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Sobieskiego” w Wozowni przy patacu w Pszczynie, fot. Wrzestaw
Zurawski.

Wrzeslaw Zurawski

Wiosnag 1980 r. media zainteresowaty sie opracowaniem dziejow
ambony z Radacza koto Szczecinka przez Terese Fabijanska-
Zurawska, kustosz Muzeum-Zamku w Lafcucie, zajmujaca sie
historig pojazdow konnych. W ,Spotkaniach z Zabytkami” ukazat
sie obszerny artykut na ten temat (Teresa i Wrzestaw Zurawscy,
Karety Jana III Sobieskiego, nr 1, 1983, s. 47-50). Ambona od
zawsze byta owiana legenda, jakoby kiedys byla wozem
tryumfalnym Jana III Sobieskiego, otrzymanym po wiktorii
wiedenskiej od wdziecznego cesarza Leopolda I. Badania
samego obiektu oraz wielu Zrdodet historycznych wykazaty, ze
wdziecznosci cesarskiej nie byto, natomiast ambona sktada sie z
elementéw trzech karet zrabowanych w Otawie rodzinie Jakuba
Sobieskiego. Dokonat tego w 1741 r. pruski generat Alexander
von Kleist, po czym zafundowat w swym protestanckim kosciotku
kolatorskim w Raddatz ambone, nie ukrywajac, ze wiaze sie ona
z 0soba Jana III. Szczesliwie przetrwata liczne wojny. Po 1945 r.
zdemontowana, przechowywana w Szczecinku, trafita po 1960 r.
do Wilanowa.

Muzeum Narodowe w Warszawie, do ktorego nalezal wowczas



Wilanow, wystato ambone w depozyt do Muzeum Pomorza
Srodkowego w Stupsku, gdzie byla eksponowana od 1966 do
1983 r. Fragmenty zespotu ambony nadal pozostawaty w
Wilanowie.

Fragment malowidta na

drzwiach karety paradnej.

Teresa Fabijafiska-Zurawska musiata dtugo przekonywaé, ze
ambone wykonano z elementow nadwozi trzech karet
krolewskich i nalezy podja¢ probe ich rekonstrukcji.
Zainspirowany tymi ustaleniami zebratem materiat fotograficzny
i rysunkowy w czasie pobytu w Muzeum Karet w Lizbonie w



1981 r. i wykonatem inwentaryzacje jednej z karet francuskich z
drugiej potowy XVII w. w tamtejszych zbiorach. Prace badawcze
kontynuowatem w Lizbonie podczas dziewieciomiesiecznego
stypendium Fundacji Calouste’a Gulbenkiana w latach
1982-1983. Przygotowania te pozwolily na pierwszy etap
prezentacji elementow karet w ramach wystawy ,Chwata i stawa
Jana III Sobieskiego” w Patacu Wilanowskim jesienig 1983 r.
Ambona zostata przywieziona ze Stupska do Wilanowa 1
rozebrana. Ztocone rzezby, listwy i ptyciny z dekoracja malarska
byly eksponowane na tle duzej sylwetki karety w konfiguracji
wskazujacej ich pierwotne potozenie. Teza, ze mamy elementy z
trzech karet obronita sie.

Na odwrocie jednej z ptycin snycerowanych pozostata data ,1692
Die 23 January” wskazujaca, ze karety pochodzity z ostatniego
okresu zycia krola Jana, a program ikonograficzny przedstawien
malarskich wyraZznie miat przekona¢ ogladajacych do wiasciwego
wyboru nastepcy tronu, czyli krélewskiego syna Jakuba
Sobieskiego. Wszystkie trzy karety byly pojazdami paradnymi i
wystepowaty zapewne razem przy wiekszych okazjach. Jedna z
nich, mogaca pochodzi¢ z warsztatu gdanskiego, zostata roboczo
nazwana Tryumfalng. Przedstawienia malarskie, takie jak
panoplia oraz posta¢ Herkulesa walczacego z hydra lernejska,
gtosza chwate zwyciezcy. Druga kareta, nazwana roboczo
Osobistg Krola Jana III, niesie opowies¢ o narodzinach i mtodosci
Herkulesa z uzyciem motywu tarczy bedacej godtem herbu



Sobieskich - Janina. Trzecia, bardzo podobna kareta, nazwana
Osobista Krolowej Marii Kazimiery, ma monogramy krolowej.
Karety osobiste kréla i krdolowej byly wykonane przez
rzemieslnikow francuskich, na co wskazuja napisy. Dekoracje
malarska moégt jednak wykonac pracujacy dla Sobieskich Jerzy
Eleuter Siemiginowski.

Malowidta na drzwiach karety krolowej Marysienki.

Po wystawie w 1983 r. ambona z Radacza odeszla w niepamiec,
pozostaly trzy grupy wstepnie posegregowanych elementow,
skrzetnie ztozonych w magazynach Wilanowa. Pracownicy
Warszawskiego Przedsiebiorstwa Geodezyjnego wykonali
spotecznie inwentaryzacje fotogrametryczng wszystkich
elementow.



Mineto 20 lat. Zblizata sie kolejna rocznica wiktorii wiedenskiej,
przypadajaca jesienig 2003 r. Patac w Wilanowie byt juz
niezaleznym muzeum i kolejny nowy dyrektor pan Pawet Jaskanis
postanowil wskrzesi¢ temat karet Jana III. Zadecydowano, zZe
najlepiej bedzie, jezeli zachowane elementy zostang wbudowane
w odtworzone konstrukcje nadwozi i w ten sposob znajda sie w
swojej dawnej roli. Na zlecenie Muzeum Patacu w Wilanowie
zrobilem szczegolowe opracowanie z numeracja wszystkich
zachowanych elementow i okresleniem ich funkgcji. R6wnoczesnie
wykonatem projekt rekonstrukcji nadwozi trzech karet. Trzeba tu
podkresli¢, ze zachowaly sie jedynie elementy z trzech nadwozi
(pudetl) karet, natomiast o podwoziach mozemy miec¢ bogate
wyobrazenie na podstawie kilku karet z drugiej potowy XVII w.,
znajdujacych sie w zbiorach muzealnych za granica.

Rekonstrukcja karety paradnej, rys. W. Zurawski.

W Wilanowie ruszyty szybko prace konserwatorskie



przygotowujace zabytkowe obiekty do ich montazu w
odtworzonych konstrukcjach szkieletowych. Szkielety pudet
karet oraz czesciowa rekonstrukcje snycerki wykonata firma Art
Reno z Zabrza. Efekt tego wysitku zostat zaprezentowany na
wystawie, ktora trwata w Oranzerii wilanowskiej do 2004 .
Zostata tez wydana przez Muzeum Patac w Wilanowie ksigzka
Teresy Fabijanskej - Zurawskiej Krélewskie karety Jana III
Sobieskiego. Niestety, do dzis zabrakio czasu na zakonczenie
wszystkich objetych projektem czynnosci konserwatorskich i
rekonstrukcyjnych. Niektore drobne elementy pozostaja nadal w
magazynie. Wilanow z braku miejsca na stata ekspozycje
nadwozi karet krélewskich zmusza je do peregrynacji po innych
muzeach. Obecnie znalazty sie w Wozowni przy patacu w
Pszczynie w postaci wystawy ,W purpurze i ztocie. Karety
paradne krola Jana III Sobieskiego”.

Juz od ogtoszenia badan nad ambona z Radacza w 1980 r. rozni
entuzjasci chcieliby zobaczyC przynajmniej jedna z karet w
catosci na kotach, w zaprzegu, na ulicach Warszawy. Nasza
wiedza pozwala na daleko posunieta rekonstrukcje samych
nadwozi karet w celu ich wylacznej funkcji muzealnej. Ten etap,
mam nadzieje, uda sie zakonczyc i pokazac na statej ekspozycji w
Wilanowie, bo tu byly uzywane, by stuzy¢ utrzymaniu prestizu
krola i jego walce o sukcesje tronu dla syna.

Rekonstrukcja catych karet z podwoziami bytaby juz dziataniem



pozamuzealnym. Sktadataby sie z kopii oryginalnych
zachowanych czesci i bylaby uzupeiniona rekonstrukcja
kreatywna, na podstawie poréwnan ze znanymi nam karetami
francuskimi z konca XVII w. Zachowaty sie projekty karet
robione przez czotowych francuskich architektow dla Ludwika
XIV. Sa tez obrazy przedstawiajgace uroczystosci z udziatem
karet. Na nasze szczescie wymiary karet w tamtym czasie,
rozwiazania konstrukcyjne i wielkosci kot byty prawie
identyczne. Cecha epoki baroku byto zawsze jednak dazenie
artystow do stworzenia niepowtarzalnej dekoracji rzezbiarskiej i
malarskiej pod wzgledem kompozycji, detalu i tresci. Dekoracja
ta byla zarowno na nadwoziach, jak i na podwoziach, bogato
rzezbiono tylne kozty, czyli ramy zawieszenia. Rekonstrukcja
catych karet zmuszataby wiec do tworczego rozwiniecia
symboliki stosowanej w koncu XVII w., by karety moéowity
jezykiem epoki.

,Spotkania z zabytkami”, 9-10, wrzesien-pazdziernik 2016,
s.11-12.



