Janusz Zurakowski.
Zapiski z tgki.

Janusz Zurakowski na swojej lace, fot. M. Kusiba.

Marek Kusiba (Toronto, Kanada)
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Z wysokosci trzech kilometrow tgka na skraju ontaryjskiego
jeziora Kamaniskeg wyglada jak znaczek pocztowy przyklejony
do zielonej koperty. Lake wypatrzyt pilot doswiadczalny z kabiny
testowanego supersonicznego mysliwca przechwytujacego,
ktorego zadaniem miata by¢ obrona Ameryki Poinocnej przed
rosyjskimi bombowcami. Gdy w 1959 roku zlikwidowano
produkcje najlepszego samolotu Swiata tamtej doby - na wtasne
zyczenie rzadu kanadyjskiego - pilot wraz z rodzing osiedlit sie
na upatrzonej tace. Wkroétce przyjechali inni, taka zakwitta
namiotami, powstata mata ojczyzna Polakéw. Nazwisko pilota:
Janusz Zurakowski. Nazwa mysliwca: CF-105 Avro Arrow. Adres
matej ojczyzny: ,Kartuzy Lodge”, 1 Arrow Drive, Barry’s Bay,
ontaryjskie Kaszuby.

20 lutego mineto 60 lat od dnia, ktory zapisat sie czarng karta w
historii Kanady, a w zyciu Janusza Zurakowskiego wyznaczyl
cezure: zakonczylt zycie lotnicze, a rozpoczat - osadnicze. W tym
roku mija takze 105 rocznica urodzin i 15 rocznica Smierci
putkownika Zurakowskiego - we wtasnym 1dzku, w sedziwym
wieku lat 89. Popularny w Kanadzie ,Zura” spedzit lacznie w
powietrzu blisko trzy lata, bedac zawsze wierny zasadzie, ze sa
dobrzy lotnicy i... starzy lotnicy.

Ziele na kraterze, mala swinka i Merian Cooper

Pana Janusza znatem blisko dwadziescia lat, rozmawialiSmy



przewaznie o lataniu, jako ze pochodze z lotniczej rodziny. Z
pania Anna Danielska-Zurakowska rozmawialismy z kolei o
literaturze. A zaczeto sie wszystko od... Melchiora Wankowicza:
pani Anna dobyta kiedys z szuflady pozotkte listy i Ziele na
kraterze z dedykacja autora, odwiedzajacego Zurakowskich 7
czerwca 1954 roku:

Panstwu Januszowstwu Zurakowskim z zyczeniami, aby ich
przemite ,ziele” nie wzrastato na zadnym juz - kraterze.

Anna Danielska-Zurakowska pisala wiersze, studiowala
romanistyke, byta tez dziennikarka radiowa. Razem z Julig
Hartwig i Anng Kamienska, jej szkolnymi kolezankami, pisaty w
czasie okupacji sztuke dla rannych zomhierzy. Potem drogi ich sie
rozeszly. Danielska uciekta do Francji, by poslubi¢ mitos¢ swej
wczesnej miodosci, oficera lotnictwa, jednego z bohaterow bitwy
o0 Anglie i lotnictwa brytyjskiego po wojnie, gdy bit
miedzynarodowe rekordy i wymyslat figury akrobacyjne, bedace
dotad nie do pomy$lenia. O Januszu Zurakowskim wiedziatem
(prawie) wszystko, pytatem wiec o sztuke, ale pani Anna wolata
mi opowiedzieC o... matej swince, ktora widziata u chtopa, gdy ja
gonit dookota podwoérka bez wyraznego powodu. Zapytata
wreszcie, po co to robi? A on na to, ze Niemcy kazali mu ja z
rana odstawi¢ na punkt i Zze on chce im ja oddac nieco chudsza...



Z pania Anng i panem Januszem rozmawialiSmy takze o Macieju
Stomczynskim, kongenialnym ttumaczu Ulissesa, ktorego ojciec,
Amerykanin Merian Cooper byt wspoéttworcag Eskadry
Kosciuszkowskiej i wraz z 20 amerykanskimi lotnikami walczyt
ramie w ramie, a raczej skrzydto w skrzydio z Polakami w wojnie
polsko-bolszewickiej. Pozniejszy Dywizjon 303,
,Kosciuszkowski”, godny spadkobierca dokonan zaczatku
,Legionu Amerykanskiego” w lotnictwie II RP, okazat sie
najlepszym dywizjonem Bitwy o Anglie, w ktorej walczyli takze
mieszkajacy tuz obok siebie na ontaryjskich Kaszubach Janusz
Zurakowski oraz Kazimierz Szrajer, ktéry zaczynat od roli
mechanika w Dywizjonie 303, a potem w Eskadrze Specjalnego
Przeznaczenia latat w ,mostach powietrznych” do okupowanej
Polski, podczas blokady Berlina i do gtodujacej Biafry.



e

Do nauki nie wykazywalem zbytniego zapatu...

Historia Janusza Zurakowskiego bierze swéj poczatek na kresach
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dawnej Rzeczpospolite] w roku wybuchu pierwszej wojny
Swiatowej: urodzit sie 12 wrzesnia 1914 roku w Ryzawce
niedaleko Kijowa. Jego ojciec ukonczyt medycyne i byt lekarzem
fabrycznego osiedla tamtejszej cukrowni. Po wybuchu rewoluc;ji
w Rosji rodzina Zurakowskich herbu Sas stracila dobra
dziedziczne Zytniki niedaleko Humania. Gdy wschodnie granice
Polski ustalono w Traktacie Ryskim, Zurakowscy w marcu roku
1921 postanowili przedosta¢ sie do odrodzonej z popiotow
Rzeczpospolite;.

Podroz trwata kilka tygodni. Wozem konnym, z pieciorgiem
dzieci. Maty Janusz miat siedem lat. Przekradali sie noca. Przez
granice przeprowadzit ich kurier-przewodnik. Dotarli do
Garwolina, gdzie ojciec Janusza otrzymal posade lekarza
powiatowego. PoZniej, w roku 1927 rodzina przeniosta sie do
Lublina. Jan trafit do gimnazjum im. Stanistawa Staszica. - Do
nauki nie wykazywatem zbytniego zapatu - mowit - za to, za
przykladem starszego brata Bronistawa, ktory byl entuzjasta
lotnictwa i budowat szybowiec, duzo czasu poswiecatem budowie
modeli latajacych.

Pierwszy w zyciu lot odbyt w roku 1929, w Lubelskim Klubie
Lotniczym. Lot byt nagroda za pierwsze miejsce w wojewodzkim
konkursie modeli latajacych. Ta krotka chwila w powietrzu
zwigzala Zurakowskiego z lotnictwem na cate zycie. Pomyst
zostania lotnikiem sprowadzit mu na glowe gwattowny sprzeciw



ojca, ktory zadbat o to, zeby koledzy-lekarze z komisji w Centrum
Badan Lotniczych w Warszawie ,, odwalili” 18-letniego kandydata
na kurs szybowcowy. Januszowi rzekomo doskwierata ,gruzlica
obojczyka”.

Byt wsciekly, ale nie ztozyl broni: zapisat sie na kurs i
samodzielnie oderwat sie od ziemi w Szkole Szybowcowej
Polichno-Pinczow. Zdobyt kategorie pilotazu A i B. Podczas
nastepnych wakacji, na kolejnym obozie szybowcowym, uzyskat
kategorie C. Bylo to juz po majowej maturze. Jego brat Bronistaw
studiowat na warszawskiej Politechnice, siostry tez wybieraty sie
do stolicy na studia. Janusz zdecydowat sie ulzy¢ finansom ojca:
zgtosit sie na ochotnika do wojska. Jako maturzysta miat prawo
wyboru broni. Wybrat oczywiscie Szkote Podchorazych Rezerwy
Lotnictwa w Deblinie.

Lotnicze ziarna i peknieta czaszka

Deblinska Szkote Orlat ukonczyt w roku 1937, w stopniu
podporucznika pilota. Tuz po uroczystej, dziesiatej promocji,
wybrat sie na urlop wakacyjny na szybowisko w Pificzowie. Odbyt
tam pietnastogodzinny lot na szybowcu Komar, co byto duzym
osiagnieciem biorac pod uwage dos¢ prymitywna konstrukcje
szybowca i warunki latania. Startowato sie wtedy bez uzycia
samolotow holujacych, ani mechanicznych wyciagarek, za to przy
pomocy dwoch lin gumowych i szesciu ludzi, ktorzy na komende



,haciagaj” ruszali pedem w dot zbocza naprezajac liny, a
szybowiec wyskakiwat w powietrze jak z procy.

W lipcu 1938 roku podporucznik Zurakowski wybrat sie na
kolejny urlop do znanej juz w Europie Akademii Szybowcowej w
Bezmiechowej na Podkarpaciu. Akademia zastyneta w maju
owego roku, gdy jeden z jej mtodych pilotow, Tadeusz Gora, po
starcie z Bezmiechowej doleciat az pod rodzinne Wilno, bijac
rekord swiata dtugosci przelotu (578 km) i zdobywajac pierwszy
na Swiecie Medal Lilienthala. A rok wczesniej Wanda
Modlibowska latata nad tym bieszczadzkim szybowiskiem 24
godziny i 14 minut, bijac rekord swiata dlugosci lotu Hanny
Reitsch, zwanej ,pilotka Hitlera”.

Takie lotnicze ziarna kietkowaly w duszy Zurakowskiego. I on
probowal Bezmiechowej, lecz nawyki z szybkich samolotow
mysliwskich o mato nie doprowadzity do tragedii. Zaraz po
starcie potozyl szybowiec Delfin w zbyt ostry skret, uderzajac w
sSwierk na stoku. Mtody lotnik rozbit sobie gtowe i z czaszka
peknieta na dlugosci oSmiu centymetrow najpierw wydostat sie z
kabiny i zszedt z drzewa, a potem dowlokt sie do zabudowan
Akademii na szczycie gory - ale nie pamietatl, jak tego dokonat.

Zabawy w kotka i myszke z Dornierami

Jesieniag 1938 roku latat juz na samolocie PZL-11 w 161 Eskadrze



Mysliwskiej Szostego Pulku Lotniczego we Lwowie. Glowa
zagoita sie, a mysli coraz czesciej zaczeta zaprzatac wojna.
Zostat odkomenderowany ze swego Putku do Dywizjonu
Specjalizacji Mysliwskiej w Utezu pod Deblinem. Wojna wisiata
na wtosku podczas ostatniego lata tamtej epoki, ktore mtody
pilot Zurakowski spedzit, jak zwykle, na lotnisku. Az wreszcie
spadta wojna na Polske jak jastrzab z nieba.

- WystawiliSmy w pogotowiu trzy stare ,pezetelki siodemki”
[PZL-7], samoloty uzywane do nauki strzelania - wspominat pan
Janusz. W czasie jednego z nalotow na Deblin przeszediem swaj
chrzest bojowy. M0j stary samolot szkoleniowy miat mata
szybkosc¢ i gdy tylko zaczynatem strzela¢c do bombowcow,
Niemcy dodawali gazu i Dorniery mi uciekaty, by za chwile
zwolnic i strzela¢ do mnie. Wynik tej zabawy w kotka i myszke
byt znikomy: za jednym bombowcem wlokta sie biata smuga
paliwa z przestrzelonego zbiornika, a ja miatem kilka
niegroznych dziur w skrzydle.

Gdy siedemnastego wrzesnia 1939 roku pojawily sie na niebie
dwusilnikowe, pekate samoloty z czerwonymi gwiazdami, pilot
Zurakowski wiedzial, ze to poczatek konca. Polska nie miala
zadnych szans w walce na dwa fronty. Przyszedi rozkaz
ewakuacji personelu lotniczego do Rumunii, gdzie doszty
lotnikow wiesci, ze Anglia wystata dla polskich pilotow statek
wyladowany mysliwcami Hurricane. Lecz Rumunia w strachu



przed Hitlerem zamkneta pilotow w obozach internowania.

Zurakowski ,zmienit” zawdd na ,lesnik” i po wielu perypetiach
udato mu sie razem z grupa lotnikéw w cywilnych ubraniach
wyptynac¢ z portu Balcic nad Morzem Czarnym. Po tygodniu
zawineli do Bejrutu, potem odptyneli francuskim statkiem do
Marsylii. Wojna rozgorzata na dobre, a kilka tysiecy mtodych
lotnikow i personelu naziemnego z Polski oczekiwato na decyzje
komisji polsko-brytyjsko-francuskiej, ktora w koncu
zadecydowala i o losie porucznika Zurakowskiego: pod koniec
stycznia 1940 roku znalazt sie w Anglii.

.
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Avro Arrow w locie, fot. z archiwum Zurakowskich.

.

Wstret do angielskiej herbaty i Smietanka lotnikow
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Anglicy z poczatku nie dowierzali sile ducha i lotniczego talentu
mtodych mysliwcow z dalekiej Polski: zamierzali przeszkoli¢ ich
na bombowcach. - Wydawato nam sie, ze duma nie pozwala
Anglikom, aby obcokrajowcy bronili ich ojczyzny - wspominat
pan Janusz. Ale po upadku Francji, w walkach nad ktora
lotnictwo angielskie poniosto ogromne straty, schowali
Brytyjczycy swoja dume do kieszeni. W poczatku sierpnia 1940
roku Zurakowski, po krétkim przeszkoleniu, rozpoczat stuzbe w
234 Dywizjonie Mysliwskim RAF. Rozpoczeta sie Bitwa o Wielka
Brytanie. Zurakowski walczyt w dywizjonie angielskim, ale w
powietrzu byty tez dwa polskie dywizjony RAF - 302 i 303.

Latali na okragto. Straty byty duze, spowodowane takze
nieludzkim zmeczeniem. W potowie wrzesnia z dwudziestu paru
pilotow Dywizjonu 234 zostalo mniej niz dziesieciu. Wtedy
wycofano ich do Kornwalii, co nie przypadio do gustu
Zurakowskiemu, ktéry w czasie tych morderczych zmagan zdotal
zestrzelic na swoim Spitfire’rze trzy Messerschmitty (plus jeden
prawdopodobnie), ale i sam zostat zestrzelony nad wyspa Wight,
co wywotato w nim przejsciowy wstret do angielskiej herbaty,
gdyz w kazdym domu czestowany byt tradycyjna ,cup of tea”.

Wraz z porucznikiem Olenskim poprosit o przesuniecie z cichej
Kornwalii w bardziej aktywny rejon. Chcieli sie dalej bi¢. Trafili
do 609 Dywizjonu RAF w poblizu Salisbury. Walczyli do konca
Bitwy, ktora powoli wygasata. Dywizjon zostal przeniesiony w



rejon Londynu, do ostony konwojow i pierwszych brytyjskich
wypraw bombowych nad Niemcy. Tymczasem polskie
Dowodztwo Lotnictwa w Anglii zaczeto tworzy¢ nowe jednostki,
wyciagajac polskich pilotow z angielskich dywizjonow. W ten
spos6b w marcu 1941 roku Zurakowski zostal instruktorem
wyszkolenia mysliwcow, a w grudniu znalazt sie w 315 polskim
dywizjonie ,Deblinskim”. W kwietniu 1942 roku zostat dowodca
eskadry w 306-tym, a w pare miesiecy pd0zniej dowddca 316
Dywizjonu ,Warszawskiego”. Wreszcie w lipcu 1942 roku objat
funkcje zastepcy dowoddcy Skrzydia w Northolt; prowadzit
skrzydto w czterdziestu lotach bojowych. Ostaniali amerykanskie
,latajace fortece” w wyprawach nad Niemcy.

,Zura” - jak zwali go brytyjscy koledzy - nie nadawat sie do
siedzenia za biurkiem. A taka role wyznaczyto mu polskie
dowodztwo, przenoszac go w roku 1943 do Dowodztwa
Lotnictwa Mysliwskiego na stanowisko oficera ,taktyczno-
treningowego”. Gdy wiec dowiedziat sie, ze w Imperialnej Szkole
Pilotow Doswiadczalnych byto jedno miejsce dla Polaka - zgtosit
sie natychmiast. W marcu 1944 roku rozpoczat roczny kurs,
razem ze Smietanka lotnikow z catego swiata. Latat na wszystkim
- od najmniejszych samolotow do bombowcow. Zrobit tez kilka
lotow z lotniskowca, dzieki skierowaniu na pierwsze loty
doswiadczalne w Dywizjonie Morskim. Wreszcie trafit do
dywizjonu préb samolotow mysliwskich. Usiadl za sterami
pierwszych brytyjskich odrzutowcéw Vampire i Meteor.



Gdy konczyla sie wojna, Zurakowski miat juz oblatanych
czterdziesci roznych typow samolotow; byt znakomitym pilotem
doswiadczalnym, czego dowiodt ponad wszelka watpliwos¢ w
lipcu 1945 roku, demonstrujac odrzutowiec Vampire. Prasa
lotnicza piata, zachwytom nie bylo konca: ,The most brilliant
exhibition probably ever seen” (prawdopodobnie najdoskonalszy
pokaz widziany kiedykolwiek). W pazdzierniku na odrzutowym
Hornecie zademonstrowat petle z wylaczonymi obydwoma
silnikami, by potem zadziwi¢ widzoéw peina akrobacja z jednym
tylko pracujgcym silnikiem.

Owocem tych wyczynow byta nie tylko stawa, ale i od roku 1947
praca pilota doswiadczalnego w angielskiej firmie lotniczej
Gloster Aircraft, produkujacej mysliwce Meteor i Javelin, ktéore
nalezato udoskonala¢. ,Zura” to potrafit. Przyszty wiec kolejne
sukcesy. Do najwiekszych zalicza jednak poslubienie swojej
polskiej narzeczonej, Anny Danielskiej. Ich rodziny byty przed
wojna ze soba zaprzyjaznione, ojcowie-lekarze pracowali razem.
Pan Janusz prébowat sprowadzi¢ pania Anne do Anglii zaraz po
wojnie, ale nie bylto to tatwe. Kolejne proby konczyty sie fiaskiem.
W koncu jednak udato sie jej wyjechac ze stalinowskiej Polski -
po wstawiennictwie Jarostawa Iwaszkiewicza. Slub odbyt sie 13
maja 1948 roku w Paryzu.



»Niezrownany pilot demonstracyjny” i pionowe , kotla od
wozu”

W osiem miesiecy p6zniej, w styczniu 1949 roku Zurakowski
osiggnal siedem i pot mili wysokosci lotu w siedem i pét minuty,
co bylo rekordem s$swiata, a w rok pozZniej ustanowit
miedzynarodowy rekord szybkosci na trasie Londyn-Kopenhaga-
Londyn i wuzyskal miano ,niezréwnanego pilota
demonstracyjnego”, jak pisat tygodnik ,Flight” po pokazach w
Belgii. Wreszcie na pokazach w Farnborough w roku 1951
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zademonstrowat lotniczemu swiatu pierwsza od lat dwudziestu
nowa figure akrobacyjna, nazwang przez francuski ,Aviation
Magazine” ,Zurabatic Cartwheel”. - Zanotujmy, ze akrobacja po
angielsku jest ,aerobatics” - pisali Francuzi - poniewaz
Zurakowski ja wykonal, nazwa bedzie ,Zurabatics”. ,Zura”
wyciggat swoj Meteor ostro w gore, zadtawiat jeden silnik i z
drugim na pelnej mocy wykonywat pottora pionowego ,kota od
wozu”.

Wiesci o wyczynach Zurakowskiego dotarty i za Ocean. Zaklady
lotnicze A. V. Roe (zwane tez Avro Canada) w Malton pod
Toronto poszukiwaly takiego wtas$nie pilota. Zurakowski zostat
ich gtownym pilotem doswiadczalnym (Chief Test Pilot). W roku
1952 przenidst sie z rodzinag (w Anglii urodzito sie Zurakowskim
dwoch synow, Jurek i Marek) do Kanady.

Jeszcze tego samego roku przekroczyl bariere dzwieku na
samolocie poscigowym CF-100 o prostych skrzydtach, ,co
narobito troche szumu, gdyz fachowcy nie wierzyli, ze bylo to na
tym samolocie mozliwe” - jak skromnie wspominat pan Janusz.
Fachowcy wierzyli za to w nastepce CF-100 - mysliwiec
przechwytujacy CF-105 Avro Arrow, ktory 25 marca 1958 roku
Janusz Zurakowski oblatat. 14 wrzesnia 1958 roku, w swoim
dwudziestym drugim, ostatnim locie na Arrow, Zurakowski
osiagnat szybkos¢ Mach 1.86 (czyli prawie podwdéjna predkosc
dzwieku). Lecz pomimo znakomitych osiggow i wlasciwosci,



wspaniatych prognoz i niezwyktych perspektyw dla rozwoju
przemystu lotniczego w Kanadzie, produkcja samolotu zostata
brutalnie wstrzymana przez konserwatywny rzad Johna
Diefenbakera, ktory skazat tym samym zaklady A.V. Roe na
zamkniecie.

Zlamana Strzala i duch narodu

Slady po zlamanej Strzale zacierano z niezwykta dokladno$cia,
jak po przestepstwie. Na tereny zaktadow Avro wkroczyto
wojsko, by przypilnowac pociecia palnikami (sic!) istniejacych juz
samolotow (tacznie 37 w réznych stadiach produkcji) oraz
kanadyjskich silnikow Orenda, jak rowniez zniszczenia catej
dokumentacji. Samolot CF-105 Arrow byl najwspanialszym
technicznym osiagnieciem Kanadyjczykow w dziejach tego kraju.
Byl poza tym dzieckiem kochanym przez kanadyjska spotecznosc.
Mitoscig do Arrow przepemione byly relacje prasowe z tamtych
lat, poZniejsze ksigzki oraz filmy, zarowno dokumentalne, jak i
para-dokumentalny, dwuodcinkowy film telewizji CBC.



Arrow latat jak ptak..., fot. z archiwum Zurakowskich.

Los Avro Arrow zdaje sie obchodzi¢ wszystkich. Krytycy decyzji
twierdza, ze na zyczenie Amerykanow, ktorzy bali sie tak silnej
konkurencji w przemysle lotniczym po pdinocnej stronie granicy,
dokonano trwatego sabotazu na przysztosci Kanady. W wielu
komentarzach od 60 lat stycha¢ powracajacy motyw o duchu
narodu, ktéory wtedy, w tamten ,czarny piatek” 20 lutego 1959
roku, ulegt sSwiadomemu zniszczeniu. Od swych narodzin na
deskach kreslarskich do zniszczenia na terenie zakladéw w
Malton pod Toronto, mysliwiec CF-105 Arrow dawat liczne
dowody swej wyjatkowosci. Byt samolotem rewelacyjnym, w
opinii dwdch polskich oblatywaczy, Janusza Zurakowskiego i
Wtadystawa , Spuda” Potockiego. Przy pracy nad nim skupiono
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najtezsze umysty konstruktorskie tamtych czasow. Kierowat tym
zespotem Jim Floyd o renomie konstruktora bijacego rekordy
mysliwca CF-100 oraz pierwszego na sSwiecie odrzutowca
pasazerskiego Avro-Jetliner. Podobnie jak Arrow byt to samolot w
peini kanadyjski, bardzo udany i zupeinie niedoceniony, o wiele
lepszy od brytyjskiego Cometa, ktory, nie dopracowany
technicznie, rozlatywat sie w powietrzu. W 1949 roku
wyprodukowano jeden egzemplarz Jetlinera, na wiecej rzad
kanadyjski nie ztozyt zamoéwien; w 1957 roku pocieto go na
zyletki - zamiast postawi¢ w muzeum. Warto dodac, ze po
likwidacji programu Arrow Floyd przeniést do Anglii i razem z
Francuzami skonstruowat Concorde’a.

Arrow od pierwszych lotow wyrownywat rachunki
zainwestowanych w nim nadziei. Jak powiedzial Janusz
Zurakowski, Arrow latal jak ptak, z kazdym lotem wyzej i
szybciej. Juz w trakcie lotéw probnych stat sie Swiatowa sensacja
1 zostat okrzykniety najlepsza konstrukcja lotnicza doby
powojennej, ktéora technologicznie wyprzedzata wszystkie
podobne konstrukcje o lat co najmniej dwadziescia - tyle zabrato
Rosjanom doréwnanie Kanadyjczykom. Dopiero ich Mig-29
dogonit Avro Arrow osiagami, ale przegrat z kretesem w
dziedzinie aerodynamiki, czystosci linii i ,kosmicznego” wygladu,
zapowiadajacego wielkie mozliwosci rozwojowe tej konstrukcji.

Juz po likwidacji programu inzynierowie zwolnieni z Avro Canada



- i dostownie z dnia na dzien zatrudnieni przez Amerykanow, w
tym wielu Polakow - wspotbudowali amerykanska potege
kosmiczng, tacznie z ladownikiem ksiezycowym, wahadtowcem
Columbia oraz szkoleniem pierwszych astronautow. Rzad
kanadyjski zamykajac program Arrow nie tylko odbierat prace
pietnastu tysiacom ludzi, zatrudnionym w zaktadach Avro i
Orenda (silniki odrzutowe) oraz tysigcom wspolpracujacych
kontraktorow, odebrat tez Kanadyjczykom poczucie wlasnej
wartosci. Gdy ztamano Strzale, Janusz Zurakowski powiedziat:
,10 tak prawie jakby nasz duch, jako narodu, umart”. Nieco
po6Zniej napisal we wstepie do ksiazki Shutting Down the
National Dream:

Rzady i palniki moga zniszczy¢ samolot, ale nie sg w stanie
zniszczy¢ nadziei, pragnien i wielkosci poszukujacego ducha.
Marzenie zyje dalej w sercach ludzi[1].

Wielu specjalistow lotniczych i ekonomistow, publicystow i
politykow nie moze przeboleC¢ bezpowrotnie utraconej przez
Kanade szansy stania sie swiatowa potega technologiczna.
Kanada pozostata w powszechnym odczuciu krajem pionieréow,
rolnikow i traperow, krajem surowcowym. Po kilkuletnim
,supersonicznym zawrocie gtowy” wrocita do tradycji i
mentalno$ci przodkéw. Podobnie postapil Zurakowski. Odrzucit
kuszace propozycje wielkich zaktadow lotniczych w Stanach



Zjednoczonych, gdyz chciat pozostac w Kanadzie. Miat 44 lata.
Byl wybitnym pilotem-oblatywaczem, specjalista w dziedzinie
najbardziej zaawansowanych technologii przysztosci, ale
postanowit zostac¢ pionierem w kanadyjskim buszu. Zdecydowat
sie rozpoczac¢ zycie od nowa, nieomal na wzor pierwszych
osadnikéw - od wyrebu drzew, budowy kabiny, a potem domu. Z
naddzwiekowego mysliwca przesiadt sie na traktor. Wziat do rak
siekiere i topate. Zaczat karczowac busz, zrabane drzewa
przerabiac¢ na deski, z desek budowac rodzinne gniazdo oraz -
eksperymentalne todzie i skutery sniezne, napedzane silnikiem
wyposazonym w $migto. Duch pilota doswiadczalnego nie
pozwolil mu spoczac¢ na laurach.

*kxk

Janusz Zurakowski miat dwa zycia: lotnicze i osadnicze, mial tez
dwa pogrzeby. W pierwszym, 12 lutego 2004 roku pochowano go
posrod... bryt lodu z jeziora Kamaniskeq: ziemia na kadyjskich
Kaszubach byta zbyt zmarznieta, by mozna byto wykopac¢ grob.
Dopiero w kwietniu odbyt sie drugi, juz ten wlasciwy pochowek
na cmentarzu Parafii Sw. Jadwigi przy Siberia Road w Barry’s
Bay. Lezy tam obok zony Anny, ktora dotaczyta do meza we
wrzesniu 2015 roku.
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Ostatni spacer Janusza Zurakowskiego, Kartuzy Lodge, 19 maja 2003 r., fot. M. Kusiba.
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Uznawany za jednego z najlepszych pilotow doswiadczalnych
wszech czaséw, putkownik Zurakowski jeszcze za zycia wpisany
zostal w poczet cztonkéw honorowych Miedzynarodowego
Stowarzyszenia Pilotow Doswiadczalnych (Honorary Fellow of
the Society of Experimental Test Pilots) w Los Angeles - obok
nazwisk zdobywcy Atlantyku Charlesa Lindbergha i zdobywcy
Ksiezyca Neila Armstronga. Otrzymat tytut ,Pioniera
kanadyjskiego lotnictwa”, prestizowa nagrode Trans-Canada
McKee Trophy za rok 1958 oraz zostat cztonkiem Galerii Stawy
(Canadian Aviation Hall of Fame) kanadyjskiego lotnictwa. Jego


https://www.cultureave.com/janusz-zurakowski-zapiski-z-laki/006_3a/

imie nosi gtéowny budynek Centrum Lotow Doswiadczalnych w
Cold Lake w Albercie. Otrzymat tez nagrode James’a Floyd’a,
konstruktora Avro Arrow. W Kanadzie wybito srebrng, 20-
dolarowa monete ze zlota podobizng Zurakowskiego i sylwetka
CF-100 na awersie i krolowej Elzbiety Il na reweresie.
Odznaczony Virtuti Militari i Krzyzem Walecznych (trzykrotnie),
w roku 1999 otrzymat od wtadz IIT RP Krzyz Komandorski
Orderu Zastugi, a Polski Klub Pilotow Doswiadczalnych wreczyt
mu ztota odznake z numerem 2 (odznake z numerem 1 nadano
Bolestawowi Orlinskiemu). Janusz Zurakowski zostal tez
laureatem , Btekitnych Skrzydet” - nagrody ,Skrzydlatej Polski”.
W lipcu 2003 roku spotecznos¢ Barry’s Bay w hotdzie swemu
najstynniejszemu obywatelowi ufundowata Park Zurakowskiego,
gdzie stanat naturalnej wielkosci pomnik pilota oraz replika Avro
Arrow (w skali 1:4).
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Park Zurakowskiego w Barry’s Bay, fot. M. Kusiba.

[1] G. Stewart: Shutting Down the National Dream: A.V. Roe and
the Tragedy of the Avro Arrow. Whitby, Ontario 1997, 1988, p. X.

W 1997 roku powstatl film p.t. ,The Arrow” w rezyserii
Dona McBrearty (red.).
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