Ostatni lotnik

W rocznice wybuchu Powstania Warszawskiego
opowies¢ Bryana Desmonda Jonesa - ostatniego lotnika 31
dywizjonu lotnictwa Poludniowej Afryki, zmarlego w tym
roku w Johannesburgu, ktory w sierpniu 1944 roku niost
pomoc dla walczacej Warszawy.
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Bryan Desmond Jones w
1944 roku.

Barbara M. J. Kukulska

Bryan Desmond Jones urodzit sie 29 kwietnia 1923 roku w
Potnocnym KwaZulu - Natal w Poltudniowej Afryce, zmart w
Johannesburgu 16 lutego 2017 roku.

Miat 21 lat, kiedy przezyt dramatyczne chwile ostrzelania jego
samolotu przez Niemcow. W tych utamkach minut, kiedy wazyto
sie jego zycie, podjat decyzje: ,Jesli wyjde z tego zywy poswiece



swoje zycie Bogu!”
Dotrzymat obietnicy, zostat pastorem.

W czasie II wojny swiatowej podczas Powstania Warszawskiego
nalezat do 31 dywizjonu lotnictwa Potudniowej Afryki. Byt w
stopniu porucznika, nawigator oraz bombardier. Jego zadaniem
byto ustawienie kursu, naprowadzenie samolotu na cel oraz
zrzucenie tadunku.

Wstapit do lotnictwa w wieku 17 lat, skonczyt szkote i na
poczatku 1942 roku rozpoczat prace. W czasie wojny jego
dywizjon stacjonowat w rejonie pustyni egipskiej i stamtad
prowadzili ataki na Krete - port i stocznie Heraklion. PozZniej
przeniesli sie w okolice Ciolloni Foggia we Wtoszech, gdzie
prowadzili akcje w nocy, a ich glownym celem byty silnie
bronione pola naftowe. Atakowali tez inne duze miasta takie jak
Bukareszt, gdzie byty zbiorniki z ropa naftowa, rafinerie,
Budapeszt i inne lotniska na Wegrzech.



Na szczycie piramidy w Egipcie w 1944 r. Bryan Jones pierwszy
Z prawej.
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Bryan Jones na Bliskim Wschodzie, styczen 1944 r,

Oproécz tego, raz w miesigcu wykonywali zadanie, jakim byto
zrzucanie magnetycznych min na Dunaju, ktore hamowaty
przeptyw barek przewozacych rope naftowa z Rumunii do
Niemiec.

Akcja nad Warszawa byta w nocy, ksiezyc swiecit wtedy bardzo
jasno. Lotnicy znalezli wyznaczony obszar i znizyli sie na
wysokos¢ 30 stop nad rzeka Wista. Komory bombowe byty
otwarte 1 wszystko byto gotowe do zrzucenia min, ale...

Relacjonuje Bryan Jones:
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W momencie, gdy miatem nacisna¢ spust uwalniajacy
bomby, zauwazytem, ze zaraz pod nami byt inny samolot,
tego samego ksztattu jak nasz. Krzyknatem do pilota:
,Kapitanie, pod nami jest inny samolot. Nie mozemy teraz
zrzuci¢ bomb”. On odpowiedzial: ,W porzadku” i
zatoczyliSmy koto, by tam za chwile wrocic.

Okazato sie, ze ten samolot ponizej, to... byto odbicie w wodzie
ich samolotu. Niemcy to wykorzystali i byli gotowi do ataku z
brzegu rzeki. Nikogo z zatogi nie trafili, ale samolot byt
posiekany od kul.

Bryan Jones nie znat Europy, ani sytuacji w jakiej sie znalazta na
skutek dziatan wojennych. Ten lot, byt pierwszym nad Polska, o
ktorej nic nie wiedziat. Dla nich, wowczas mtodych chtopcow,
byla to przygoda. Nikt z nich nie zdawat sobie sprawy, ze moze
zostac zraniony, czy nawet zabity.

W sierpniu 1944 roku stacjonowali na lotnisku Ciolloni, obok
Foggi, na wschodnim wybrzezu Wtoch.

W niedziele 13 sierpnia zostata wywieszona czerwona flaga na
kwaterze sztabowej.



Okazalo sie, ze porucznik Dirk Nell wyznaczyt 10 zaldg na
specjalng odprawe i znalezliSmy tez swoje nazwiska na liscie.
PobiegliSmy wiec do namiotow, zabraliSmy nasze rzeczy i
wsiedliSmy do samolotow. Wszyscy byliSmy podekscytowani
bo mysleliSmy, ze mamy zaatakowac potudnie Francji w
czotowym natarciu.

Juz to wczesniej robiliSmy i wiedzieliSmy, ze to dla nas butka
z mastem, bo bylo to tatwe, wiec byliSmy podekscytowani.
Gdy czekaliSmy w kolejce by wystartowac, podbiegt do nas
Anglik ze spadochronem w reku, byl artylerzysta, i méwi:
‘Czy moge lecie¢ z wami?’ Nasz pilot odpowiada: ,Zapytaj
porucznika”, wiec on odszedt, ale nie wiem czy w ogdle
poszedt do porucznika, mozliwe, ze po prostu obszedt
samolot dookota i wrocit z drugiej strony. Mowi: , Porucznik
sie zgodzil” wiec powiedzieliSmy: ,Wskakuj!” Myslat, ze
wybiera sie na krotka wyprawe, a zajeto mu to caly rok
zanim wrocit.

WyladowaliSmy w Brindisi i poszliSmy do pokoju sali
konferencyjnej RAF-u. Tam w poprzek sali wisiata mapa
Europy i zszokowal nas widok czarnej tasmy, jaka
zaznaczano trase, biegnaca wzdtuz Adriatyku, Albanii, do
Rumunii, przez Wegry, Czechostowacje, nad Karpatami, az
do Warszawy. Pomyslelismy: ,Wow! Kto jest na tyle szalony,



zeby tam leciec?” ByliSmy juz wtedy zaprawieni w bitwach,
wykonaliSmy 12 lub 13 lotow do tego czasu i wiedzielismy,
ze nikt nie jest na tyle gtupi, zeby sie porywac na wykonanie
tak niebezpiecznego zadania - lotu do Warszawy.

Rozpoczeta sie odprawa. Dowddca skrzydta RAF-u wstat i
powiedziat zwyczajnie: ,Panowie, celem waszym dzis jest
Warszawa”. W tym momencie wszyscy westchneli, nie
moglismy w to uwierzy¢. Gdy doszliSmy do siebie, dowodca
powiedziat: ,Co wiecej, bedziecie dostarczac zrzuty
doktadnie na teren Warszawy, wiec bedziecie musieli leciec
na wysokosci dachow, zeby zrzuci¢ zaopatrzenie prawie na
doktadny adres ulicy”. Nie mogliSmy w to uwierzyc¢, ale taka
byla prawda.

Nastepnie poinformowat nas, ze w Warszawie jest
powstanie. Nie powiedziat nam, jaka jest sytuacja polityczna,
ani, ze Rosjanie podeszli pod Wiste, ale odmowili pomocy.
Nie powiedziat nam tez o watpliwosciach naszego
przetozonego porucznika brygadiera Durrenta, ani, ze
Churchill wydat taki rozkaz. Ledwo wiedzieliSmy, gdzie
Polska lezy, ale kazano nam lecie¢. Wtasnie do takich zadan
zgtosiliSmy sie na ochotnika, gdy zapisywalisSmy sie do
lotnictwa, wiec polecieliSmy.
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Zatoga SAAF B-24 Liberator EW105, siedzacy pierwszy z prawej
Bryan Jones, nawigator i celownik bombowy.

Bryan Jones brat udziat tylko w jednym locie nad Warszawa w
dniu 13 sierpnia 1944 roku. Leciat Liberatorem, produkcji
amerykanskiej B-24, ktorym wystartowali z bazy o godz. 18:30,
mieli zrzucic zapasy, ktorych pilnie potrzebowano w walczacej
Warszawie. Byta to bron, amunicja, srodki opatrunkowe i
lekarstwa.



W czasie odprawy przyszedt specjalista od meteorologii i
powiedzial, ze pogoda nie jest najlepsza. Ale to byto mato
powiedziane, pogoda byla przerazajaca. Chciatbym
wspomnie¢ o jeszcze jednej rzeczy: pod koniec odprawy
dowddca skrzydia zaprosit polskiego dowddce dywizjonu kpt.
Szostaka, by wygtosit mowe. On powstat i w bardzo
emocjonalnym tonie powiedzial: ,Méj kraj, Polska, ma
powazne ktopoty. Prosze was - obywateli Wielkiej Brytanii i
RPA - 0 pomoc dla Polski”.

Dla nas, mtodych ludzi, brzmiato to bardzo powaznie, i
naprawde poruszylo nasze emocje. Ale to oswiadczenie to
byt dopiero poczatek, a z pewnoscia w moim przypadku,
ogromnego podziwu dla Polski i Polakow.

Pogoda byta straszna!

LecieliSmy zataczajac sie z pelnym zbiornikiem, ciezkimi
zapasami i nas siedmiu mezczyzn na poktadzie. W koncu
dolecieliSmy nad Karpaty, jakos przedarliSmy sie przez nie.

Niebezpieczenstwem byly oblodzone skrzydia, a raczej ich
krawedzie, ktore ciggnetly samolot w dot. Gdy przelecieliSmy
nad Karpatami znizyliSmy sie i przed soba zobaczyliSmy
ponury blask, i zorientowalismy sie, ze to ptongca Warszawa.



Musze tu zaznaczy¢, ze jako nawigator bytem z siebie
zadowolony bo lecieliSmy na slepo w chmurach, a jak sie
wyloniliSmy, byliSmy na wtasciwym kursie, a tam byl nasz
cel.

Liberator EW105 z 31 dywizjonu zostat zestrzelony nad
Warszawa w nocy 13/14 sierpnia 1944 r.

Lecieli nad Karpatami. Mieli ostrzezenie, ze musza uwazac, bo sg
tam samoloty mysliwskie. Warszawa widoczna byta z daleka,
gdyz nad miastem unosity sie ptomienie i dymy. Kiedy znajdowali
sie nad Wista zostali zaatakowani i stracili jeden silnik.



Pomimo tego pragneli wykonac zadanie zrzutu nad wyznaczonym
miejscem, ktorym byly okolice Starego Miasta. Wypatrywali
punktu, gdzie ktos miat dawac¢ sygnaty lampkami. W
ptomieniach, dymie i ostrzeliwaniu nie byto nic wida¢. Wykonali
obliczenia i ustawili kurs zgodnie ze szczegotowymi mapami.

Byli oswietlani reflektorami, ostrzeliwani i stycha¢ byto huk
uderzajacych pociskow w samoloty. Rzeka zakrecata, a przed
nimi widac¢ jakby wystrzeliwaty fajerwerki. Pomimo tego
kierowali sie do wyznaczonego celu. Lecieli z otwartymi
komorami bombowymi na wysokosci 120 do 150 metréw nad
ziemiq z predkoscia zaledwie 135 mil (taki mieli rozkaz).

Wczesniej powiedziatem, ze bytem bardzo religijnym
czlowiekiem, wierzylem wtedy, ze Bdg istnieje i ze jestem w
jego rekach.

Mialem swiadomosé¢, ze nie jestem sam w samolocie, byli
tam nie tylko moi koledzy, ale byt tez Bdg.

Nie potrafie wytlumaczy¢, dlaczego inni zgineli, a ja nie. Ale,
dla przyktadu podam taka sytuacje: leze tam na podtodze,
czytajac mape i instruujac pilota ,,w lewo, w lewo, w prawo” i
nagle stysze jak ktos do mnie mowi: ,,Hej, Jones, zal6z hetm”,




Wszyscy mieliSmy obowiazek nosic¢ stalowe helmy, ale nigdy
ich nie nosilismy, gdyz sa ogromne i gtowa sie w nich obija.
Zawsze je zdejmowalismy i rzucaliSmy na podioge. Ale wtedy
ktos powiedziatl: ,Hej, Jones, zatoz hetm”. Wyciggnatem wiec
po niego reke, wciaz patrzac przed siebie, 1 zatozytem go na
gltowe.

Nie chce kreowac wrazenia, ze sie nie batem, gdyz batem
sie. Ale bylem tak pochtoniety obliczeniami, robieniem zdjec
1 czytaniem mapy, Ze nie pamietam strachu. Pamietam tylko,
jak pociski uderzaty w samolot, i artylerzyste krzyczacego z
tytu: ,Kapitanie, dostalem w ramie, nie moge kierowac
dzialem”. ZawotaliSmy tego Brytyjczyka, ktorego zabralismy
ze soba i powiedzieliSmy, zeby zabrat stamtad rannego i zajat
jego miejsce. Tyle pamietam. Ale prosze nie myslec, ze
bytem taki odwazny, serce mi walito, tylko po prostu bytem
zbyt zajety - 1 to mnie uratowato.

W momencie, kiedy dokonaliSmy zrzutu, poczuliSmy jak
samolot poderwato do gory. ZamkneliSmy komore bombowa,
zwiekszyliSmy predkosc i lecieliSmy do domu. Podatem kurs
pilotowi, ktory obliczytem juz wczesniej, wiec kapitan go
ustawit i probowaliSmy wroci¢ do Wtoch. W tym momencie
odstrzelono nam drugi silnik. Zostaty jeszcze dwa.

Nagle, w samolocie zapanowata ciemnos¢. Okazalo sie, ze



cata hydraulika samolotu tez zostata odstrzelona, nie
mieliSmy swiatta. Ale wciaz prébowaliSmy wroci¢c do Wtoch.
Nie byto mowy o tym, zeby postawic¢ przednie koto i ladowac.
Nie, wracaliSmy do domu. Ale wewnatrz samolotu wszystko
chrobotato, stychac byto hatas Scierania, i samolot wyladowat
na lotnisku w Warszawie.

Wywiad z Bryanem Desmondem Jonesem o zestrzeleniu
jego samolotu nad Warszawa podczas przygotowywania
zrzutu dla walczaych Powstancow:

Samolot wyladowat prosto, ale zaryt sie w ziemie, silnik ucicht.
Bryan Jones stracit na chwile przytomnos¢, ale natozony hetm
uratowal mu zycie. Niemcy na lotnisku zapalili reflektory i
zaczeli ich ostrzeliwad.

Batem sie. Lezelismy tam, a oni caly czas nisko strzelali.
Pamietam wyraznie, jak pomyslalem: Jest niedziela wieczor,
moi rodzice sa teraz pewnie w kosciele w Derbin, i modla sie
,Prosimy, opiekuj sie naszym chtopcem”.

Zawartem wtedy uktad z Bogiem - co za tupet! -
powiedziatem: ,Panie, boje sie. Jesli zabierzesz mnie z
powrotem do Potudniowej Afryki do mamy - to wstapie do
kosciota i zostane pastorem. Prosze cie, Panie”.




Jest to zupelnie inne doswiadczenie dla lotnika byc¢
schwytanym, niz dla zoinierza, poniewaz jest sie
przyzwyczajonym do latania i bycia wolnym, a tu nagle nie
tylko znajduje sie na obcej ziemi, ale tez nie jestem w ogole
przyzwyczajony do bycia na ziemi. I pamietam, ze w duchu,
jak maty chiopiec, przerazony wotatem: ,Mamo, patrz co oni
mi robia”.

Doktadnie tak, jak wotatem, gdy bytem matym chtopcem w
szortach. Ale moja mama byta daleko, mdj dywizjon byt we
Wtoszech, a ja bytem sam.

Zostali zaaresztowani i osadzeni w wiezieniu. Bryan Jones
przezyl koszmar przestuchan, ztego traktowania, przewozenia
pod eskorta z jednego obozu jenieckiego do drugiego.

Po wyzwoleniu Polski, wrocit do Potudniowej Afryki i po wielu
latach dotrzymat przyrzeczenia. Zostat pastorem.

Los byl dla mnie taskawy, nie chce powiedzie¢, ze miatem
szczescie, bo w to nie wierze.

Bog ma plan dla kazdego z nas, a jego plan dla mnie, byl
taki, ze miatem przejs¢ przez to piekto w Warszawie -
Gestapo i reszta. Miat dla mnie taki plan i chciat, zebym go




postuchat.

I gdy teraz patrze z perspektywy na to, jak to wszystko sie
skonczyto, mysle, ze to byto cudowne. Nie miatem z tego
pieniedzy, ale mogtem pomagac¢ ludziom w kosciele,
wykorzysta¢ do tego swoje doswiadczenia.

Tablica na lotnisku im. F. Chopina w Warszawie upamietniajaca
zestrzelenie samolotu, ktérym leciat Bryna Jones nad powstancza
Warszawa w 1944 r., fot. Hubert Kuberski.



Zrédtlo:
www.biltongbru.wixsite.com/ww?2-saaf-heritage

http://www.1944 pl/archiwum-historii-mowionej/bryan-desmond-j
ones,1949.html

Artykut ukazat sie w ,Wiadomosciach Polonijnych” w
Johannesburgu, RPA, nr 637.
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