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Jozef Garlinski z zona Eileen, Londyn, lata 70. XX w., fot. Biblioteka Uniwersytecka KUL.

Florian Smieja (Mississauga, Kanada)

Historyk Jozef Garlinski (1913-2005) bezustannie przypominat
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Anglosasom o polskim wktadzie w II wojne swiatowag. Dopominat
sie 0 uznanie zastug Polakéw w rozpracowaniu niemieckiej
maszyny szyfrowej Enigma, informowat o nieznanym aspekcie
obozu zagtady Auschwitz wydajac ksigzke “Fighting Auschwitz”
0 organizowanym przez Polakéw ruchu oporu, majacym za
zadanie przechwycenie wtadzy w obozie w odpowiednim
momencie.

Gdy zaproszony przez Klub Dyskusyjny do London, Ontario,
przylecial z Londynu, lokalna gazeta kanadyjska opublikowata
ogromne zdjecie jego przedramienia z numerem oswiecimskim,
wywotujac konsternacje i wielka dyskusje.



Jozef Garlinski, fot. Biblioteka Uniwersytecka KUL.

Z czasem Garlinski stat sie instytucja, po upadku rzadéw
komunistow w Polsce odwiedzatl kraj z odczytami. Spotkalem go
we Wroctawiu, w Anglii wreczyt mi nagrode literackag w 1991
roku. Dtugo piastowat prezesure Zwigzku Pisarzy Polskich na
Obczyznie, byt ambitny, ale takze ofiarny i pracowity, a do
spotecznej pracy niewielu sie palito.

Po wielu latach urzedowania zastapit go prof. Mieczystaw
Paszkiewicz, poeta i historyk sztuki, ale wkrotce umart i wtedy
jego funkcje objeta poetka i dlugoletni wydawca Oficyny Poetéw i
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Malarzy, Krystyna Bednarczyk.
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Bohdan Jan Ejbich

Witatem sage o polskiej eskadrze mysliwskiej 303 “A Question
of Honour” Lynn Olson i Stanley’a Clouda kilka lat temu z
entuzjazmem i mito mi, ze gosciliSmy autoréw w Toronto i Ze ich
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ksigzka wydana zostata po polsku. Pamietam jeszcze, ze
wystarczyto w owych czasach entuzjazmu dla polskich lotnikow -
noszac polski mundur wojskowy, nie ptacito sie za transport
publiczny w Anglii.

Te stawe polskich skrzydet pomnazat takze mieszkajacy w
Toronto, a zmarty w 2013 r. w wieku 97 lat, inz. Bohdan Ejbich.
Zapisawszy piekna karte bojowa, 44 loty bombowe, jako kapitan
pilot po kilku latach w Anglii przeniost sie do Kanady, gdzie dat
sie poznac jako wiarygodny spotecznik i autor osmiu ksigzek
opowiadajacych o przezyciach wtasnych, a takze kolegow i
towarzyszy, m.in. legendarnego ptk. Bolestawa Orlinskiego.

Historia domu
Pod Boclanami
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Dom Pod Bocianami. Najplekmejszy ganek drewniany w Lancucie, fot. Wrzestaw Zurawski.

Teresa i Wrzeslaw Zurawscy

O uroku Lancuta stanowi nie tylko magnacka rezydencja
Lubomirskich i Potockich, ale takze zabytkowe, malowniczo
rozsiadte w ogrodach wille i domy, ktore nadaty miastu
niepowtarzalny charakter. Najstarsze z zachowanych pochodza z
XIX w. Nalezy do nich parterowy, typowo miejski dom Pod
Bocianami, tym bardziej cenny - bo drewniany, do naszych
czasOw zadbany i remontowany przez wtascicieli z pelna
Swiadomoscia jego wartosci historycznej i zabytkowej. Ze
wzgledu na budulec, jakim jest drewno, zabytki tego typu sa
bardziej narazone na niekorzystny uptyw czasu, pogody i...
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czlowieka, ktory (strach pomyslec) przez nieostroznos¢ moze
zaproszy¢ ogien. Z powyzszych wzgledow liczna kiedys w
Fancucie zabudowa drewniana prawie znikneta.

Na szczescie dom Pod Bocianami stoi w pelnej krasie: okazaty,
bogaty, strojny w detal ciesielski. Wybudowany zostat z
modrzewia w drugiej potowie XIX w. dla rodziny drogomistrza
Kaczorowskiego. Nadano mu ksztatt wydtuzonego prostokata.
Usytuowany w obszernym ogrodzie - diuzsza elewacje,
ozdobiona gankiem, zwraca ku ulicy Paderewskiego,
naprzeciwko nalezacego do obszaru dworskiego folwarku na
Gornem (po II wojnie Swiatowej teren szpitala).

Jak wynika z informacji opracowanych przez Z. Juche w 1980 r.
(karta ewidencji zabytkéw WUOZ Rzeszow) - w ostatnim
dziesiecioleciu XIX w. dom rozbudowano. W 1934 r. dom Pod
Bocianami nabyly rodziny dwoch braci: Maria i Franciszek
Rzucidlowie oraz Jozefa i Jézef Rzucidlowie od nauczycielki
szkoty powszechnej Dzierzynskiej. Juz w nastepnym roku nowi
wlasciciele przeprowadzili remont generalny budynku, a w
latach 60. XX w. wprowadzono instalacje wodociagowa. Na
skutek modernizacji i remontow rozkltad domu zmienit sie. W
pierwotnie dwutraktowym, amfiladowym uktadzie wnetrza
zbudowano przez Srodek Sciane rozdzielajaca dom na dwie
potowy dla uzytku i wygody dwoch rodzin. Zewnetrzny jego
wyglad pozostat niezmieniony - dwuspadowy blaszany dach



przykrywa oszalowanag deskowaniem wydtuzona bryte.
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Dom Pod Bocianami przy ul. Paderewskiego w Lancucie, fot. Wrzestaw Zurawski.

Prawdziwa ozdoba budynku jest okazaty przeszklony ganek na
srodku elewacji frontowej. W jego trojkatnym szczycie,
oszalowanym w drobna tuske, umieszczono symetrycznie pare
zwroconych ku sobie bocianéw, wycietych z drewna i
malowanych. Od tej ozdoby do drewnianego modrzewiowego
domu przylgneta nazwa Pod Bocianami. W duzych, zamknietych
tukiem, przeszklonych oknach i drzwiach ganku wprowadzono
drobne regularne podziaty geometryczne, a pod oknami w
szalunku - profilowo wyciete ornamentalne deskowanie.
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Niezwykle bogate jest obramienie okien budynku. W elewacji
frontowej umieszczone po obu stronach ganku, po dwie
blizniacze pary otworow okiennych flankowane sa kanelowanymi
smuklymi potkolumienkami i zwieficzone trojkatnymi,
wycinanymi z desek szczytami; w dolnej czesci wsparcie dla
kolumienek daja snycerowane konsolki, potaczone toczonym
watkiem - rodzajem parapetu z podwieszonym azurowym,
wycinanym ornamentalnie fartuszkiem pod kazdym oknem.

W ukladzie wnetrz domu zachowata sie stara stolarka drzwiowa,
podtogi, stropy oraz... niepowtarzalny klimat, pielegnowany
przez kolejne pokolenia spadkobiercow rodziny Rzucidtéw po
dzien dzisiejszy. Smakowaniu tej staropolskiej goscinnej
atmosfery sprzyjaty, zapamietane jeszcze z lat 80. i poczatku 90.
XX w. wizyty w domu Pod Bocianami, okraszone pieknymi
opowiesciami Bogustawa Rzucidly (syna Jozefa), gdy siedzac w
wygodnych fotelach i pijac aromatyczna herbate stuchaliSmy
pogawedek o czasach przedwojennych, wojennych i
powojennych. Jakze mitg dla nas okazata sie retrospekcja tych
opowiesci przywotana w 2017 r. przez Panstwa Jankowskich w
tymze domu Pod Bocianami, S$wiezo i z sercem
wypielegnowanym do oryginalnej deski, belki stropowej czy
mebla.



Bociany schowane pod dachem, fot. Wrzestaw Zurawski.

Kokxk

Trzeba wiedzie¢, ze z domem Pod Bocianami wiaze sie
emocjonujacy epizod z czasu Il wojny sSwiatowej. Dnia 23
kwietnia 1944 r. z lotniska w Campo Cassale koto Brindisi
wystartowat brytyjski samolot Halifax JP 224 o imieniu ,Rita”.
Miat dokonac¢ zrzutu broni i zaopatrzenia dla Armii Krajowej w
rejonie Opola Lubelskiego. W wyniku awarii silnikow (na skutek
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ostrzalu przez samolot niemiecki) siedmioosobowa zatoga
wyskoczyta z maszyny przed jej rozbiciem w okolicach Tarnogory
koto Sarzyny. Lotnicy przezyli. Oscar Congdon oraz Edward
Elkington Smith dostali sie do niewoli niemieckiej, skad po
wojnie wrécili do Wielkiej Brytanii. James Caradog Huges,
Charles Keen, Thomas Storey (pilot) i Patric Stradling
dostali sie pod opieke oddzialow partyzanckich Batalionéw
Chtopskich ,Ojca Jana”, nastepnie przekazani oddziatowi AK
,Kmicica”, a nastepnie oddziatowi partyzantow AL ,Muchy” i
sowieckich, ktérzy zorganizowali ich ewakuacje lotnicza przez
Kijow i Moskwe do Murmanska, skad wrocili do Wielkiej
Brytanii.

Siodmy z lotnikow, sierzant Walter Davis, radiotelegrafista, byt
ukrywany w rodzinie panstwa Decow w gajowce w
Smolarzynach, nastepnie w Rakszawie. Spotkat sie z angielskim
wojskowym przechowywanym przez AK Jamesem Bloomem,
uciekinierem z niemieckiego obozu jenieckiego. James Bloom
wstapit do AK i zostat zaprzysiezony pod pseudonimem ,Antek”.
Korzystat z pomocy rodziny Sowdéw z Soniny, ktérych cérke
Katarzyne poslubit w warunkach konspiracyjnych. Obaj Anglicy
wraz z francuzem Henri Roustanem (przypuszczalnie takze
uciekinierem z obozu) dostali sie pod opieke Zenona Szusta w
Lancucie. Przechowywani byli w domu Pod Bocianami przy ul.
Paderewskiego 12 w rodzinie Jézefa Rzucidto.



Jozef Rzucidlo ur. W 1891 r. byl prawnikiem, absolwentem
Uniwersytetu we Lwowie. Pracowal w Banku Ziemskim, a
nastepnie w Sadzie Powiatowym w Lancucie jako kandydat
notarialny, asesor notarialny, p.o. sedziego, notariusz. Jego biuro
miescito sie w willi Fangoréw przy ul. Mickiewicza. Po wojnie
zostat kierownikiem Panstwowego Biura Notarialnego. Byt
ostatnim prezesem Towarzystwa Gimnastycznego ,Sokot” w
Lancucie, zmuszony w 1946 r. do oddania Starostwu
Powiatowemu kluczy do budynku Towarzystwa. W 1939 r., w
czasie okupacji niemieckiej, aresztowany i katowany przez
gestapo, nastepnie osadzony w obozie w Pustkowie, gdzie
przebywat 18 miesiecy do 1943 r.

Aliantami zajmowal sie rowniez syn Jézefa, Bogustaw Rzucidlo
ur. w 1920 r. zolierz AK ps. ,Bob”, zaprzysiezony we wrzesniu
1943 r. Kolportowat on prase podziemng, prowadzit nastuch
radiowy, a dzieki znajomosci jezykow niemieckiego, angielskiego
i francuskiego byt tacznikiem miedzy placéwkami AK i zbiegtymi
z niewoli zotnierzami alianckimi. Zatatwiat on Slub koscielny
Jamesa Blooma ,Antka”i zorganizowat mu wesele we wtasnym
domu.

Walter Davis przebywat w domu Pod Bocianami od kwietnia
1944 r. do lutego 1945 r. Alianci zamieszkiwali okresowo takze w
innych miejscach w Lancucie i okolicy, miedzy innymi w
wiezyczce willi Cetnarskich przy ul. Konopnickiej 29.



Ukrywanymi opiekowali sie takze Helena Pawtowska i jej brat
sierzant zandarmerii WP Roman Pawlowski, zolnierz AK ps.
,Rom”. Zenon Szust, poliglota, mitosnik poezji i muzyki
umozliwit takze potajemnie Walterowi Davisowi gre na
organach w tancuckiej farze. Po wojnie Walter Davis zostat
ewakuowany przez Kijow, Odesse i droga morska do Wielkiej
Brytanii, gdzie zostat organista w kosciele parafialnym w
Eversley.

Uroczystos¢ odsloniecia tablicy pamiatkowej z udziatem mtodziezy I LO. W jasnym garniturze gospodarz - pan Janusz
Jankowski, fot. Aleksandra Ruszel.
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Goscie uroczystosci: siedzi Maria Szpunar - siostra zony Jamesa Blooma ,Antka”, stoja od lewej: Magdalena Lew-Strawa
(wnuczka Marii Szpunar), Dorota Szpunar (cérka Marii Szpunar) i Teresa Baginska - Zurawska, fot. Aleksandra Ruszel.

Po wojnie Jozef Rzucidlo za swoje zastugi zostat uhonorowany
przez brytyjskie wtadze wojskowe dyplomem wdziecznosci.

W 1946 r. Biuro Attache Wojskowego Ambasady Brytyjskiej w
Warszawie reprezentowane przez majora J. F. Fillinghama
przekazato Jozefowi Rzucidio kwote 20.000 zt tytutem
rekompensaty za przechowanie angielskich wojskowych w czasie


https://www.cultureave.com/historia-domu-pod-bocianami/bociany-6/

okupacji niemieckiej. Obdarowany, jak sam napisat, przyjat
pienigdze ,na usilne zyczenie” attache i przeznaczyt je w catosci
na cele spoteczne.

Potowe tej sumy czyli 10.000 zt na pomoc dla 20 uczniéw 1 L.O.
w Lancucie pochodzacych z biednych rodzin. Zostali oni
wytypowani przez Rade Pedagogiczng. Zachowata sie imienna
lista z potwierdzeniami odbioru.

5.000 zt Jozef Rzucidlo przeznaczyl na odnowienie Kosciota
Mariackiego w Krakowie skitadajac je na rece ks. pratata dr
Ferdynanda Machaya - proboszcza.

Pozostate 5.000 zt otrzymat zas Glowny Komitet Uczczenia
Pamieci Wincentego Witosa w Warszawie z przeznaczeniem na
budowe Uniwersytetu Ludowego im. W. Witosa w
Wierzchostawicach.

Wszystkie dokumenty w tej sprawie pozostaty w rodzinie
Rzucidiéw i sa przechowywane do dzis.

W lipcu 2018 r. panstwo Matgorzata i Janusz Jankowscy umiescili
na domu Pod Bocianami tablice informujgaca o alianckich
gosciach w czasie wojny. Przypomina ona 0 zaangazowaniu
lancucian w walke podziemna, ich doskonatej organizacji i
nieztomnej postawie moralne;j.



—— -
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Efi certificate is awarded 1o

_Jozer Rzucipto

as a token of gratitude for and appreciation
of the help given to the Sailors, Soldiers
and Airmen of the British Commonwealth
of Nations, which enabled them to escape

from, or evade capture by the enemy.

Air Chief Marshal,
Deputy Supreme Commander,
1939-1945 . Allied Fxpeditionary Force

Dokument z podziekowaniem dla Jézefa Rzucidlo za pomoc alianckim zolnierzom od brytyjskich wtadz wojskowych.
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W opracowaniu wykorzystano informacje z ksigzki Stanistawa
Jankowskiego , Ostatni lot Halifaxa” oraz dokumenty z archiwum
rodziny Rzucidtow.

Janusz Zurakowski.
Zapiski z tgki.
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Janusz Zurakowski na swojej tace, fot. M. Kusiba.

Marek Kusiba (Toronto, Kanada)

Z wysokosci trzech kilometrow tgka na skraju ontaryjskiego
jeziora Kamaniskeg wyglada jak znaczek pocztowy przyklejony
do zielonej koperty. Lake wypatrzyt pilot doswiadczalny z kabiny
testowanego supersonicznego mysliwca przechwytujacego,
ktorego zadaniem miata by¢ obrona Ameryki Poinocnej przed
rosyjskimi bombowcami. Gdy w 1959 roku zlikwidowano
produkcje najlepszego samolotu Sswiata tamtej doby - na wtasne
zyczenie rzadu kanadyjskiego - pilot wraz z rodzing osiedlit sie
na upatrzonej tace. Wkrotce przyjechali inni, tagka zakwitta
namiotami, powstata mata ojczyzna Polakéw. Nazwisko pilota:
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Janusz Zurakowski. Nazwa mysliwca: CF-105 Avro Arrow. Adres
matej ojczyzny: ,Kartuzy Lodge”, 1 Arrow Drive, Barry’s Bay,
ontaryjskie Kaszuby.

20 lutego mineto 60 lat od dnia, ktory zapisat sie czarnag karta w
historii Kanady, a w zyciu Janusza Zurakowskiego wyznaczyl
cezure: zakonczylt zycie lotnicze, a rozpoczat - osadnicze. W tym
roku mija takze 105 rocznica urodzin i 15 rocznica Smierci
putkownika Zurakowskiego - we wtasnym 1dzku, w sedziwym
wieku lat 89. Popularny w Kanadzie ,Zura” spedzit lacznie w
powietrzu blisko trzy lata, bedac zawsze wierny zasadzie, ze sa
dobrzy lotnicy i... starzy lotnicy.

Ziele na kraterze, mala swinka i Merian Cooper

Pana Janusza znatem blisko dwadziescia lat, rozmawialiSmy
przewaznie o lataniu, jako ze pochodze z lotniczej rodziny. Z
pania Anna Danielska-Zurakowska rozmawialismy z kolei o
literaturze. A zaczeto sie wszystko od... Melchiora Wankowicza:
pani Anna dobyta kiedys z szuflady pozotkte listy i Ziele na
kraterze z dedykacja autora, odwiedzajacego Zurakowskich 7
czerwca 1954 roku:

Panstwu Januszowstwu Zurakowskim z zyczeniami, aby ich

przemite ,ziele” nie wzrastato na zadnym juz - kraterze.



Anna Danielska-Zurakowska pisala wiersze, studiowala
romanistyke, byta tez dziennikarka radiowa. Razem z Julia
Hartwig i Anng Kamienska, jej szkolnymi kolezankami, pisaty w
czasie okupacji sztuke dla rannych zotnierzy. Potem drogi ich sie
rozeszly. Danielska uciekta do Francji, by poslubi¢ mitos¢ swej
wczesnej mtodosci, oficera lotnictwa, jednego z bohaterow bitwy
o Anglie 1 lotnictwa brytyjskiego po wojnie, gdy bit
miedzynarodowe rekordy i wymyslat figury akrobacyjne, bedace
dotad nie do pomy$lenia. O Januszu Zurakowskim wiedzialem
(prawie) wszystko, pytalem wiec o sztuke, ale pani Anna wolata
mi opowiedzieC o... matej swince, ktora widziata u chtopa, gdy ja
gonil dookota podwoérka bez wyraznego powodu. Zapytata
wreszcie, po co to robi? A on na to, ze Niemcy kazali mu ja z
rana odstawi¢ na punkt i Ze on chce im ja oddac nieco chudsza...

Z pania Anng i panem Januszem rozmawialiSmy takze o Macieju
Stomczynskim, kongenialnym ttumaczu Ulissesa, ktorego ojciec,
Amerykanin Merian Cooper byt wspoéttworca Eskadry
Kosciuszkowskiej i wraz z 20 amerykanskimi lotnikami walczyt
ramie w ramie, a raczej skrzydto w skrzydio z Polakami w wojnie
polsko-bolszewickiej. Pozniejszy Dywizjon 303,
,Kosciuszkowski”, godny spadkobierca dokonan zaczatku
,Legionu Amerykanskiego” w lotnictwie II RP, okazat sie
najlepszym dywizjonem Bitwy o Anglie, w ktorej walczyli takze
mieszkajacy tuz obok siebie na ontaryjskich Kaszubach Janusz
Zurakowski oraz Kazimierz Szrajer, ktory zaczynat od roli



mechanika w Dywizjonie 303, a potem w Eskadrze Specjalnego
Przeznaczenia latal w ,mostach powietrznych” do okupowanej
Polski, podczas blokady Berlina i do gtodujacej Biafry.

Fot. M. Kusiba.
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Arrow Drive - drézka dojazdowa do Kartuzy Lodge, fot. M. Kusiba.

Do nauki nie wykazywalem zbytniego zapatu...

Historia Janusza Zurakowskiego bierze swéj poczatek na kresach
dawnej Rzeczpospolitej] w roku wybuchu pierwszej wojny
Swiatowej: urodzit sie 12 wrzesnia 1914 roku w Ryzawce
niedaleko Kijowa. Jego ojciec ukonczyl medycyne i byt lekarzem
fabrycznego osiedla tamtejszej cukrowni. Po wybuchu rewoluc;ji
w Rosji rodzina Zurakowskich herbu Sas stracila dobra
dziedziczne Zytniki niedaleko Humania. Gdy wschodnie granice
Polski ustalono w Traktacie Ryskim, Zurakowscy w marcu roku
1921 postanowili przedosta¢ sie do odrodzonej z popiotow
Rzeczpospolitej.

Podroz trwata kilka tygodni. Wozem konnym, z pieciorgiem
dzieci. Maty Janusz miat siedem lat. Przekradali sie nocg. Przez
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granice przeprowadzit ich kurier-przewodnik. Dotarli do
Garwolina, gdzie ojciec Janusza otrzymal posade lekarza
powiatowego. PoZniej, w roku 1927 rodzina przeniosta sie do
Lublina. Jan trafit do gimnazjum im. Stanistawa Staszica. - Do
nauki nie wykazywatem zbytniego zapatu - mowit - za to, za
przykladem starszego brata Bronistawa, ktory byl entuzjasta
lotnictwa i budowat szybowiec, duzo czasu poswiecatem budowie
modeli latajacych.

Pierwszy w zyciu lot odbyt w roku 1929, w Lubelskim Klubie
Lotniczym. Lot byt nagroda za pierwsze miejsce w wojewodzkim
konkursie modeli latajacych. Ta krotka chwila w powietrzu
zwigzala Zurakowskiego z lotnictwem na cate zycie. Pomyst
zostania lotnikiem sprowadzit mu na glowe gwattowny sprzeciw
ojca, ktory zadbat o to, zeby koledzy-lekarze z komisji w Centrum
Badan Lotniczych w Warszawie ,, odwalili” 18-letniego kandydata
na kurs szybowcowy. Januszowi rzekomo doskwierata ,gruzlica
obojczyka”.

Byt wsciekly, ale nie ztozyl broni: zapisat sie na kurs i
samodzielnie oderwat sie od ziemi w Szkole Szybowcowej
Polichno-Pinczow. Zdobyt kategorie pilotazu A i B. Podczas
nastepnych wakacji, na kolejnym obozie szybowcowym, uzyskat
kategorie C. Bylo to juz po majowej maturze. Jego brat Bronistaw
studiowat na warszawskiej Politechnice, siostry tez wybieraty sie
do stolicy na studia. Janusz zdecydowat sie ulzy¢ finansom ojca:



zgtosit sie na ochotnika do wojska. Jako maturzysta miat prawo
wyboru broni. Wybrat oczywiscie Szkote Podchorazych Rezerwy
Lotnictwa w Deblinie.

Lotnicze ziarna i peknieta czaszka

Deblinska Szkote Orlat ukonczyt w roku 1937, w stopniu
podporucznika pilota. Tuz po uroczystej, dziesiatej promocji,
wybrat sie na urlop wakacyjny na szybowisko w Pificzowie. Odbyt
tam pietnastogodzinny lot na szybowcu Komar, co byto duzym
osiagnieciem biorac pod uwage dos¢ prymitywna konstrukcje
szybowca i warunki latania. Startowato sie wtedy bez uzycia
samolotow holujacych, ani mechanicznych wyciagarek, za to przy
pomocy dwoch lin gumowych i szesciu ludzi, ktorzy na komende
,haciagaj” ruszali pedem w dot zbocza naprezajac liny, a
szybowiec wyskakiwat w powietrze jak z procy.

W lipcu 1938 roku podporucznik Zurakowski wybrat sie na
kolejny urlop do znanej juz w Europie Akademii Szybowcowej w
Bezmiechowej na Podkarpaciu. Akademia zastyneta w maju
owego roku, gdy jeden z jej mtodych pilotow, Tadeusz Gora, po
starcie z Bezmiechowej doleciat az pod rodzinne Wilno, bijac
rekord swiata dtugosci przelotu (578 km) i zdobywajac pierwszy
na Swiecie Medal Lilienthala. A rok wczesniej Wanda
Modlibowska latata nad tym bieszczadzkim szybowiskiem 24
godziny i 14 minut, bijac rekord swiata dlugosci lotu Hanny



Reitsch, zwanej , pilotka Hitlera”.

Takie lotnicze ziarna kietkowaly w duszy Zurakowskiego. I on
probowal Bezmiechowej, lecz nawyki z szybkich samolotow
mysliwskich o mato nie doprowadzity do tragedii. Zaraz po
starcie potozyt szybowiec Delfin w zbyt ostry skret, uderzajac w
swierk na stoku. Mtody lotnik rozbit sobie gtowe i z czaszka
peknieta na dlugosci oSmiu centymetrow najpierw wydostat sie z
kabiny i zszedl z drzewa, a potem dowlokt sie do zabudowan
Akademii na szczycie gory - ale nie pamietatl, jak tego dokonat.

Zabawy w kotka i myszke z Dornierami

Jesieniag 1938 roku latat juz na samolocie PZL-11 w 161 Eskadrze
Mysliwskiej Szostego Puitku Lotniczego we Lwowie. Glowa
zagoita sie, a mysli coraz czesciej zaczeta zaprzatac wojna.
Zostat odkomenderowany ze swego Putku do Dywizjonu
Specjalizacji Mysliwskiej w Utezu pod Deblinem. Wojna wisiata
na wtosku podczas ostatniego lata tamtej epoki, ktore mtody
pilot Zurakowski spedzit, jak zwykle, na lotnisku. Az wreszcie
spadta wojna na Polske jak jastrzab z nieba.

- WystawiliSmy w pogotowiu trzy stare ,pezetelki siodemki”
[PZL-7], samoloty uzywane do nauki strzelania - wspominat pan
Janusz. W czasie jednego z nalotow na Deblin przeszediem swaj
chrzest bojowy. M0j stary samolot szkoleniowy miat mata



szybkosc¢ i gdy tylko zaczynatem strzela¢c do bombowcow,
Niemcy dodawali gazu i Dorniery mi uciekaty, by za chwile
zwolnic¢ i strzela¢ do mnie. Wynik tej zabawy w kotka i myszke
byt znikomy: za jednym bombowcem wlokta sie biata smuga
paliwa z przestrzelonego zbiornika, a ja miatem kilka
niegroznych dziur w skrzydle.

Gdy siedemnastego wrzesnia 1939 roku pojawily sie na niebie
dwusilnikowe, pekate samoloty z czerwonymi gwiazdami, pilot
Zurakowski wiedzial, ze to poczatek konca. Polska nie miala
zadnych szans w walce na dwa fronty. Przyszedti rozkaz
ewakuacji personelu lotniczego do Rumunii, gdzie doszty
lotnikow wiesci, ze Anglia wystata dla polskich pilotow statek
wyladowany mysliwcami Hurricane. Lecz Rumunia w strachu
przed Hitlerem zamkneta pilotow w obozach internowania.

Zurakowski ,zmienit” zawdd na ,lesnik” i po wielu perypetiach
udato mu sie razem z grupa lotnikow w cywilnych ubraniach
wyptynac¢ z portu Balcic nad Morzem Czarnym. Po tygodniu
zawineli do Bejrutu, potem odptyneli francuskim statkiem do
Marsylii. Wojna rozgorzata na dobre, a kilka tysiecy mtodych
lotnikow i personelu naziemnego z Polski oczekiwato na decyzje
komisji polsko-brytyjsko-francuskiej, ktora w koncu
zadecydowala i o losie porucznika Zurakowskiego: pod koniec
stycznia 1940 roku znalazt sie w Anglii.
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Avro Arrow w locie, fot. z archiwum Zurakowskich.

Wstret do angielskiej herbaty i Smietanka lotnikow

Anglicy z poczatku nie dowierzali sile ducha i lotniczego talentu
mtodych mysliwcéw z dalekiej Polski: zamierzali przeszkoli¢ ich
na bombowcach. - Wydawato nam sie, ze duma nie pozwala
Anglikom, aby obcokrajowcy bronili ich ojczyzny - wspominat
pan Janusz. Ale po upadku Francji, w walkach nad ktéra
lotnictwo angielskie poniosto ogromne straty, schowali
Brytyjczycy swoja dume do kieszeni. W poczatku sierpnia 1940
roku Zurakowski, po krétkim przeszkoleniu, rozpoczal stuzbe w
234 Dywizjonie Mysliwskim RAF. Rozpoczeta sie Bitwa o Wielka
Brytanie. Zurakowski walczyt w dywizjonie angielskim, ale w
powietrzu byty tez dwa polskie dywizjony RAF - 302 i 303.
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Latali na okragto. Straty byty duze, spowodowane takze
nieludzkim zmeczeniem. W potowie wrzesnia z dwudziestu paru
pilotow Dywizjonu 234 zostalo mniej niz dziesieciu. Wtedy
wycofano ich do Kornwalii, co nie przypadio do gustu
Zurakowskiemu, ktéry w czasie tych morderczych zmagan zdotal
zestrzelic na swoim Spitfire’rze trzy Messerschmitty (plus jeden
prawdopodobnie), ale i sam zostat zestrzelony nad wyspa Wight,
co wywotalo w nim przejsciowy wstret do angielskiej herbaty,
gdyz w kazdym domu czestowany byt tradycyjna ,cup of tea”.

Wraz z porucznikiem Olenskim poprosit o przesuniecie z cichej
Kornwalii w bardziej aktywny rejon. Chcieli sie dalej bi¢. Trafili
do 609 Dywizjonu RAF w poblizu Salisbury. Walczyli do konca
Bitwy, ktora powoli wygasata. Dywizjon zostal przeniesiony w
rejon Londynu, do ostony konwojow i pierwszych brytyjskich
wypraw bombowych nad Niemcy. Tymczasem polskie
Dowodztwo Lotnictwa w Anglii zaczeto tworzy¢ nowe jednostki,
wyciagajac polskich pilotow z angielskich dywizjonow. W ten
spos6b w marcu 1941 roku Zurakowski zostal instruktorem
wyszkolenia mysliwcow, a w grudniu znalazt sie w 315 polskim
dywizjonie ,Deblinskim”. W kwietniu 1942 roku zostat dowodca
eskadry w 306-tym, a w pare miesiecy pozniej dowddca 316
Dywizjonu ,Warszawskiego”. Wreszcie w lipcu 1942 roku objat
funkcje zastepcy dowoddcy Skrzydia w Northolt; prowadzit
skrzydto w czterdziestu lotach bojowych. Ostaniali amerykanskie
,latajace fortece” w wyprawach nad Niemcy.



,Zura” - jak zwali go brytyjscy koledzy - nie nadawat sie do
siedzenia za biurkiem. A taka role wyznaczyto mu polskie
dowodztwo, przenoszac go w roku 1943 do Dowodztwa
Lotnictwa Mysliwskiego na stanowisko oficera ,taktyczno-
treningowego”. Gdy wiec dowiedziat sie, ze w Imperialnej Szkole
Pilotow Doswiadczalnych byto jedno miejsce dla Polaka - zgtosit
sie natychmiast. W marcu 1944 roku rozpoczat roczny kurs,
razem ze Smietanka lotnikow z catego swiata. Latat na wszystkim
- od najmniejszych samolotow do bombowcow. Zrobit tez kilka
lotow z lotniskowca, dzieki skierowaniu na pierwsze loty
doswiadczalne w Dywizjonie Morskim. Wreszcie trafit do
dywizjonu préb samolotow mysliwskich. Usiadl za sterami
pierwszych brytyjskich odrzutowcéw Vampire i Meteor.

Gdy konczyla sie wojna, Zurakowski miat juz oblatanych
czterdziesci roznych typow samolotow; byt znakomitym pilotem
doswiadczalnym, czego dowiodt ponad wszelka watpliwos¢ w
lipcu 1945 roku, demonstrujac odrzutowiec Vampire. Prasa
lotnicza piata, zachwytom nie bylo konca: ,The most brilliant
exhibition probably ever seen” (prawdopodobnie najdoskonalszy
pokaz widziany kiedykolwiek). W pazdzierniku na odrzutowym
Hornecie zademonstrowat petle z wylaczonymi obydwoma
silnikami, by potem zadziwi¢ widzoéw peina akrobacja z jednym
tylko pracujgcym silnikiem.

Owocem tych wyczynow byta nie tylko stawa, ale i od roku 1947



praca pilota doswiadczalnego w angielskiej firmie lotniczej
Gloster Aircraft, produkujacej mysliwce Meteor i Javelin, ktore
nalezato udoskonala¢. ,Zura” to potrafit. Przyszty wiec kolejne
sukcesy. Do najwiekszych zalicza jednak poslubienie swojej
polskiej narzeczonej, Anny Danielskiej. Ich rodziny byty przed
wojna ze soba zaprzyjaznione, ojcowie-lekarze pracowali razem.
Pan Janusz prébowat sprowadzi¢ pania Anne do Anglii zaraz po
wojnie, ale nie bylo to tatwe. Kolejne proby konczyly sie fiaskiem.
W koncu jednak udato sie jej wyjechac ze stalinowskiej Polski -
po wstawiennictwie Jarostawa Iwaszkiewicza. Slub odbyt sie 13
maja 1948 roku w Paryzu.



»Niezrownany pilot demonstracyjny” i pionowe , kotla od
wozu”

W osiem miesiecy p6zniej, w styczniu 1949 roku Zurakowski
osiggnal siedem i pot mili wysokosci lotu w siedem i pét minuty,
co bylo rekordem s$swiata, a w rok pozZniej ustanowit
miedzynarodowy rekord szybkosci na trasie Londyn-Kopenhaga-
Londyn i wuzyskal miano ,niezréwnanego pilota
demonstracyjnego”, jak pisat tygodnik ,Flight” po pokazach w
Belgii. Wreszcie na pokazach w Farnborough w roku 1951


https://www.cultureave.com/janusz-zurakowski-zapiski-z-laki/zura-na-ramionach/

zademonstrowat lotniczemu swiatu pierwsza od lat dwudziestu
nowa figure akrobacyjna, nazwang przez francuski ,Aviation
Magazine” ,Zurabatic Cartwheel”. - Zanotujmy, ze akrobacja po
angielsku jest ,aerobatics” - pisali Francuzi - poniewaz
Zurakowski ja wykonal, nazwa bedzie ,Zurabatics”. ,Zura”
wyciggat swoj Meteor ostro w gore, zadtawiat jeden silnik i z
drugim na pelnej mocy wykonywat pottora pionowego ,kota od
wozu”.

Wiesci o wyczynach Zurakowskiego dotarty i za Ocean. Zaklady
lotnicze A. V. Roe (zwane tez Avro Canada) w Malton pod
Toronto poszukiwaly takiego wtas$nie pilota. Zurakowski zostat
ich gtownym pilotem doswiadczalnym (Chief Test Pilot). W roku
1952 przenidst sie z rodzinag (w Anglii urodzito sie Zurakowskim
dwoch synow, Jurek i Marek) do Kanady.

Jeszcze tego samego roku przekroczyl bariere dzwieku na
samolocie poscigowym CF-100 o prostych skrzydtach, ,co
narobito troche szumu, gdyz fachowcy nie wierzyli, ze bylo to na
tym samolocie mozliwe” - jak skromnie wspominat pan Janusz.
Fachowcy wierzyli za to w nastepce CF-100 - mysliwiec
przechwytujacy CF-105 Avro Arrow, ktory 25 marca 1958 roku
Janusz Zurakowski oblatat. 14 wrzesnia 1958 roku, w swoim
dwudziestym drugim, ostatnim locie na Arrow, Zurakowski
osiagnat szybkos¢ Mach 1.86 (czyli prawie podwdéjna predkosc
dzwieku). Lecz pomimo znakomitych osiggow i wlasciwosci,



wspaniatych prognoz i niezwyktych perspektyw dla rozwoju
przemystu lotniczego w Kanadzie, produkcja samolotu zostata
brutalnie wstrzymana przez konserwatywny rzad Johna
Diefenbakera, ktory skazat tym samym zaklady A.V. Roe na
zamkniecie.

Zlamana Strzala i duch narodu

Slady po zlamanej Strzale zacierano z niezwykta dokladno$cia,
jak po przestepstwie. Na tereny zaktadow Avro wkroczyto
wojsko, by przypilnowac pociecia palnikami (sic!) istniejacych juz
samolotow (tacznie 37 w réznych stadiach produkcji) oraz
kanadyjskich silnikow Orenda, jak rowniez zniszczenia catej
dokumentacji. Samolot CF-105 Arrow byl najwspanialszym
technicznym osiagnieciem Kanadyjczykow w dziejach tego kraju.
Byl poza tym dzieckiem kochanym przez kanadyjska spotecznosc.
Mitoscig do Arrow przepemione byly relacje prasowe z tamtych
lat, poZniejsze ksigzki oraz filmy, zarowno dokumentalne, jak i
para-dokumentalny, dwuodcinkowy film telewizji CBC.



Arrow latat jak ptak..., fot. z archiwum Zurakowskich.

Los Avro Arrow zdaje sie obchodzi¢ wszystkich. Krytycy decyzji
twierdza, ze na zyczenie Amerykanow, ktorzy bali sie tak silnej
konkurencji w przemysle lotniczym po pdinocnej stronie granicy,
dokonano trwatego sabotazu na przysztosci Kanady. W wielu
komentarzach od 60 lat stycha¢ powracajacy motyw o duchu
narodu, ktéory wtedy, w tamten ,czarny piatek” 20 lutego 1959
roku, ulegt sSwiadomemu zniszczeniu. Od swych narodzin na
deskach kreslarskich do zniszczenia na terenie zakladéw w
Malton pod Toronto, mysliwiec CF-105 Arrow dawat liczne
dowody swej wyjatkowosci. Byt samolotem rewelacyjnym, w
opinii dwdch polskich oblatywaczy, Janusza Zurakowskiego i
Wtadystawa , Spuda” Potockiego. Przy pracy nad nim skupiono


https://www.cultureave.com/janusz-zurakowski-zapiski-z-laki/arrow8/

najtezsze umysty konstruktorskie tamtych czasow. Kierowat tym
zespotem Jim Floyd o renomie konstruktora bijacego rekordy
mysliwca CF-100 oraz pierwszego na sSwiecie odrzutowca
pasazerskiego Avro-Jetliner. Podobnie jak Arrow byt to samolot w
peini kanadyjski, bardzo udany i zupeinie niedoceniony, o wiele
lepszy od brytyjskiego Cometa, ktory, nie dopracowany
technicznie, rozlatywat sie w powietrzu. W 1949 roku
wyprodukowano jeden egzemplarz Jetlinera, na wiecej rzad
kanadyjski nie ztozyt zamoéwien; w 1957 roku pocieto go na
zyletki - zamiast postawi¢ w muzeum. Warto dodac, ze po
likwidacji programu Arrow Floyd przeniést do Anglii i razem z
Francuzami skonstruowat Concorde’a.

Arrow od pierwszych lotow wyrownywat rachunki
zainwestowanych w nim nadziei. Jak powiedzial Janusz
Zurakowski, Arrow latal jak ptak, z kazdym lotem wyzej i
szybciej. Juz w trakcie lotéw probnych stat sie Swiatowa sensacja
1 zostat okrzykniety najlepsza konstrukcja lotnicza doby
powojennej, ktéora technologicznie wyprzedzata wszystkie
podobne konstrukcje o lat co najmniej dwadziescia - tyle zabrato
Rosjanom doréwnanie Kanadyjczykom. Dopiero ich Mig-29
dogonit Avro Arrow osiagami, ale przegrat z kretesem w
dziedzinie aerodynamiki, czystosci linii i ,kosmicznego” wygladu,
zapowiadajacego wielkie mozliwosci rozwojowe tej konstrukcji.

Juz po likwidacji programu inzynierowie zwolnieni z Avro Canada



- i dostownie z dnia na dzien zatrudnieni przez Amerykanow, w
tym wielu Polakow - wspotbudowali amerykanska potege
kosmiczng, tacznie z ladownikiem ksiezycowym, wahadtowcem
Columbia oraz szkoleniem pierwszych astronautow. Rzad
kanadyjski zamykajac program Arrow nie tylko odbierat prace
pietnastu tysiacom ludzi, zatrudnionym w zaktadach Avro i
Orenda (silniki odrzutowe) oraz tysigcom wspolpracujacych
kontraktorow, odebrat tez Kanadyjczykom poczucie wlasnej
wartosci. Gdy ztamano Strzale, Janusz Zurakowski powiedziat:
,10 tak prawie jakby nasz duch, jako narodu, umart”. Nieco
po6Zniej napisal we wstepie do ksiazki Shutting Down the
National Dream:

Rzady i palniki moga zniszczy¢ samolot, ale nie sg w stanie
zniszczy¢ nadziei, pragnien i wielkosci poszukujacego ducha.
Marzenie zyje dalej w sercach ludzi[1].

Wielu specjalistow lotniczych i ekonomistow, publicystow i
politykow nie moze przeboleC¢ bezpowrotnie utraconej przez
Kanade szansy stania sie swiatowa potega technologiczna.
Kanada pozostata w powszechnym odczuciu krajem pionieréow,
rolnikow i traperow, krajem surowcowym. Po kilkuletnim
,supersonicznym zawrocie gtowy” wrocita do tradycji i
mentalno$ci przodkéw. Podobnie postapil Zurakowski. Odrzucit
kuszace propozycje wielkich zaktadow lotniczych w Stanach



Zjednoczonych, gdyz chciat pozostac w Kanadzie. Miat 44 lata.
Byl wybitnym pilotem-oblatywaczem, specjalista w dziedzinie
najbardziej zaawansowanych technologii przysztosci, ale
postanowit zostac¢ pionierem w kanadyjskim buszu. Zdecydowat
sie rozpoczac¢ zycie od nowa, nieomal na wzor pierwszych
osadnikéw - od wyrebu drzew, budowy kabiny, a potem domu. Z
naddzwiekowego mysliwca przesiadt sie na traktor. Wziat do rak
siekiere i topate. Zaczat karczowac busz, zrabane drzewa
przerabiac¢ na deski, z desek budowac rodzinne gniazdo oraz -
eksperymentalne todzie i skutery sniezne, napedzane silnikiem
wyposazonym w $migto. Duch pilota doswiadczalnego nie
pozwolil mu spoczac¢ na laurach.

*kxk

Janusz Zurakowski miat dwa zycia: lotnicze i osadnicze, mial tez
dwa pogrzeby. W pierwszym, 12 lutego 2004 roku pochowano go
posrod... bryt lodu z jeziora Kamaniskeq: ziemia na kadyjskich
Kaszubach byta zbyt zmarznieta, by mozna byto wykopac¢ grob.
Dopiero w kwietniu odbyt sie drugi, juz ten wlasciwy pochowek
na cmentarzu Parafii Sw. Jadwigi przy Siberia Road w Barry’s
Bay. Lezy tam obok zony Anny, ktora dotaczyta do meza we
wrzesniu 2015 roku.
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Ostatni spacer Janusza Zurakowskiego, Kartuzy Lodge, 19 maja 2003 r., fot. M. Kusiba.
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Uznawany za jednego z najlepszych pilotow doswiadczalnych
wszech czaséw, putkownik Zurakowski jeszcze za zycia wpisany
zostal w poczet cztonkéw honorowych Miedzynarodowego
Stowarzyszenia Pilotow Doswiadczalnych (Honorary Fellow of
the Society of Experimental Test Pilots) w Los Angeles - obok
nazwisk zdobywcy Atlantyku Charlesa Lindbergha i zdobywcy
Ksiezyca Neila Armstronga. Otrzymat tytut ,Pioniera
kanadyjskiego lotnictwa”, prestizowa nagrode Trans-Canada
McKee Trophy za rok 1958 oraz zostat cztonkiem Galerii Stawy
(Canadian Aviation Hall of Fame) kanadyjskiego lotnictwa. Jego
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imie nosi gtéowny budynek Centrum Lotow Doswiadczalnych w
Cold Lake w Albercie. Otrzymat tez nagrode James’a Floyd’a,
konstruktora Avro Arrow. W Kanadzie wybito srebrng, 20-
dolarowa monete ze zlota podobizng Zurakowskiego i sylwetka
CF-100 na awersie i krolowej Elzbiety Il na reweresie.
Odznaczony Virtuti Militari i Krzyzem Walecznych (trzykrotnie),
w roku 1999 otrzymat od wtadz IIT RP Krzyz Komandorski
Orderu Zastugi, a Polski Klub Pilotow Doswiadczalnych wreczyt
mu ztota odznake z numerem 2 (odznake z numerem 1 nadano
Bolestawowi Orlinskiemu). Janusz Zurakowski zostal tez
laureatem , Btekitnych Skrzydet” - nagrody ,Skrzydlatej Polski”.
W lipcu 2003 roku spotecznos¢ Barry’s Bay w hotdzie swemu
najstynniejszemu obywatelowi ufundowata Park Zurakowskiego,
gdzie stanat naturalnej wielkosci pomnik pilota oraz replika Avro
Arrow (w skali 1:4).
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Park Zurakowskiego w Barry’s Bay, fot. M. Kusiba.

[1] G. Stewart: Shutting Down the National Dream: A.V. Roe and
the Tragedy of the Avro Arrow. Whitby, Ontario 1997, 1988, p. X.

W 1997 roku powstatl film p.t. ,The Arrow” w rezyserii
Dona McBrearty (red.).
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Ostatni lotnik

W rocznice wybuchu Powstania Warszawskiego
opowies¢ Bryana Desmonda Jonesa - ostatniego lotnika 31
dywizjonu lotnictwa Poludniowej Afryki, zmarlego w tym
roku w Johannesburgu, ktory w sierpniu 1944 roku niost
pomoc dla walczacej Warszawy.
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Bryan Desmond Jones w
1944 roku.

Barbara M. J. Kukulska

Bryan Desmond Jones urodzit sie 29 kwietnia 1923 roku w
Potnocnym KwaZulu - Natal w Poltudniowej Afryce, zmart w
Johannesburgu 16 lutego 2017 roku.

Miat 21 lat, kiedy przezyt dramatyczne chwile ostrzelania jego
samolotu przez Niemcow. W tych utamkach minut, kiedy wazyto
sie jego zycie, podjat decyzje: ,Jesli wyjde z tego zywy poswiece



swoje zycie Bogu!”
Dotrzymat obietnicy, zostat pastorem.

W czasie II wojny swiatowej podczas Powstania Warszawskiego
nalezat do 31 dywizjonu lotnictwa Potudniowej Afryki. Byt w
stopniu porucznika, nawigator oraz bombardier. Jego zadaniem
byto ustawienie kursu, naprowadzenie samolotu na cel oraz
zrzucenie tadunku.

Wstapit do lotnictwa w wieku 17 lat, skonczyt szkote i na
poczatku 1942 roku rozpoczat prace. W czasie wojny jego
dywizjon stacjonowat w rejonie pustyni egipskiej i stamtad
prowadzili ataki na Krete - port i stocznie Heraklion. PozZniej
przeniesli sie w okolice Ciolloni Foggia we Wtoszech, gdzie
prowadzili akcje w nocy, a ich glownym celem byty silnie
bronione pola naftowe. Atakowali tez inne duze miasta takie jak
Bukareszt, gdzie byty zbiorniki z ropa naftowa, rafinerie,
Budapeszt i inne lotniska na Wegrzech.



Na szczycie piramidy w Egipcie w 1944 r. Bryan Jones pierwszy
Z prawej.


https://www.cultureave.com/ostatni-lotnik/jones/

Bryan Jones na Bliskim Wschodzie, styczen 1944 r,

Oproécz tego, raz w miesigcu wykonywali zadanie, jakim byto
zrzucanie magnetycznych min na Dunaju, ktore hamowaty
przeptyw barek przewozacych rope naftowa z Rumunii do
Niemiec.

Akcja nad Warszawa byta w nocy, ksiezyc swiecit wtedy bardzo
jasno. Lotnicy znalezli wyznaczony obszar i znizyli sie na
wysokos¢ 30 stop nad rzeka Wista. Komory bombowe byty
otwarte 1 wszystko byto gotowe do zrzucenia min, ale...

Relacjonuje Bryan Jones:


https://www.cultureave.com/ostatni-lotnik/bryan1/

W momencie, gdy miatem nacisna¢ spust uwalniajacy
bomby, zauwazytem, ze zaraz pod nami byt inny samolot,
tego samego ksztattu jak nasz. Krzyknatem do pilota:
,Kapitanie, pod nami jest inny samolot. Nie mozemy teraz
zrzuci¢ bomb”. On odpowiedzial: ,W porzadku” i
zatoczyliSmy koto, by tam za chwile wrocic.

Okazato sie, ze ten samolot ponizej, to... byto odbicie w wodzie
ich samolotu. Niemcy to wykorzystali i byli gotowi do ataku z
brzegu rzeki. Nikogo z zatogi nie trafili, ale samolot byt
posiekany od kul.

Bryan Jones nie znat Europy, ani sytuacji w jakiej sie znalazta na
skutek dziatan wojennych. Ten lot, byt pierwszym nad Polska, o
ktorej nic nie wiedziat. Dla nich, wowczas mtodych chtopcow,
byla to przygoda. Nikt z nich nie zdawat sobie sprawy, ze moze
zostac zraniony, czy nawet zabity.

W sierpniu 1944 roku stacjonowali na lotnisku Ciolloni, obok
Foggi, na wschodnim wybrzezu Wtoch.

W niedziele 13 sierpnia zostata wywieszona czerwona flaga na
kwaterze sztabowej.



Okazalo sie, ze porucznik Dirk Nell wyznaczyt 10 zaldg na
specjalng odprawe i znalezliSmy tez swoje nazwiska na liscie.
PobiegliSmy wiec do namiotow, zabraliSmy nasze rzeczy i
wsiedliSmy do samolotow. Wszyscy byliSmy podekscytowani
bo mysleliSmy, ze mamy zaatakowac potudnie Francji w
czotowym natarciu.

Juz to wczesniej robiliSmy i wiedzieliSmy, ze to dla nas butka
z mastem, bo bylo to tatwe, wiec byliSmy podekscytowani.
Gdy czekaliSmy w kolejce by wystartowac, podbiegt do nas
Anglik ze spadochronem w reku, byl artylerzysta, i méwi:
‘Czy moge lecie¢ z wami?’ Nasz pilot odpowiada: ,Zapytaj
porucznika”, wiec on odszedt, ale nie wiem czy w ogdle
poszedt do porucznika, mozliwe, ze po prostu obszedt
samolot dookota i wrocit z drugiej strony. Mowi: , Porucznik
sie zgodzil” wiec powiedzieliSmy: ,Wskakuj!” Myslat, ze
wybiera sie na krotka wyprawe, a zajeto mu to caly rok
zanim wrocit.

WyladowaliSmy w Brindisi i poszliSmy do pokoju sali
konferencyjnej RAF-u. Tam w poprzek sali wisiata mapa
Europy i zszokowal nas widok czarnej tasmy, jaka
zaznaczano trase, biegnaca wzdtuz Adriatyku, Albanii, do
Rumunii, przez Wegry, Czechostowacje, nad Karpatami, az
do Warszawy. Pomyslelismy: ,Wow! Kto jest na tyle szalony,



zeby tam leciec?” ByliSmy juz wtedy zaprawieni w bitwach,
wykonaliSmy 12 lub 13 lotow do tego czasu i wiedzielismy,
ze nikt nie jest na tyle gtupi, zeby sie porywac na wykonanie
tak niebezpiecznego zadania - lotu do Warszawy.

Rozpoczeta sie odprawa. Dowddca skrzydta RAF-u wstat i
powiedziat zwyczajnie: ,Panowie, celem waszym dzis jest
Warszawa”. W tym momencie wszyscy westchneli, nie
moglismy w to uwierzy¢. Gdy doszliSmy do siebie, dowodca
powiedziat: ,Co wiecej, bedziecie dostarczac zrzuty
doktadnie na teren Warszawy, wiec bedziecie musieli leciec
na wysokosci dachow, zeby zrzuci¢ zaopatrzenie prawie na
doktadny adres ulicy”. Nie mogliSmy w to uwierzyc¢, ale taka
byla prawda.

Nastepnie poinformowat nas, ze w Warszawie jest
powstanie. Nie powiedziat nam, jaka jest sytuacja polityczna,
ani, ze Rosjanie podeszli pod Wiste, ale odmowili pomocy.
Nie powiedziat nam tez o watpliwosciach naszego
przetozonego porucznika brygadiera Durrenta, ani, ze
Churchill wydat taki rozkaz. Ledwo wiedzieliSmy, gdzie
Polska lezy, ale kazano nam lecie¢. Wtasnie do takich zadan
zgtosiliSmy sie na ochotnika, gdy zapisywalisSmy sie do
lotnictwa, wiec polecieliSmy.
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Zatoga SAAF B-24 Liberator EW105, siedzacy pierwszy z prawej
Bryan Jones, nawigator i celownik bombowy.

Bryan Jones brat udziat tylko w jednym locie nad Warszawa w
dniu 13 sierpnia 1944 roku. Leciat Liberatorem, produkcji
amerykanskiej B-24, ktorym wystartowali z bazy o godz. 18:30,
mieli zrzucic zapasy, ktorych pilnie potrzebowano w walczacej
Warszawie. Byta to bron, amunicja, srodki opatrunkowe i
lekarstwa.



W czasie odprawy przyszedt specjalista od meteorologii i
powiedzial, ze pogoda nie jest najlepsza. Ale to byto mato
powiedziane, pogoda byla przerazajaca. Chciatbym
wspomnie¢ o jeszcze jednej rzeczy: pod koniec odprawy
dowddca skrzydia zaprosit polskiego dowddce dywizjonu kpt.
Szostaka, by wygtosit mowe. On powstat i w bardzo
emocjonalnym tonie powiedzial: ,Méj kraj, Polska, ma
powazne ktopoty. Prosze was - obywateli Wielkiej Brytanii i
RPA - 0 pomoc dla Polski”.

Dla nas, mtodych ludzi, brzmiato to bardzo powaznie, i
naprawde poruszylo nasze emocje. Ale to oswiadczenie to
byt dopiero poczatek, a z pewnoscia w moim przypadku,
ogromnego podziwu dla Polski i Polakow.

Pogoda byta straszna!

LecieliSmy zataczajac sie z pelnym zbiornikiem, ciezkimi
zapasami i nas siedmiu mezczyzn na poktadzie. W koncu
dolecieliSmy nad Karpaty, jakos przedarliSmy sie przez nie.

Niebezpieczenstwem byly oblodzone skrzydia, a raczej ich
krawedzie, ktore ciggnetly samolot w dot. Gdy przelecieliSmy
nad Karpatami znizyliSmy sie i przed soba zobaczyliSmy
ponury blask, i zorientowalismy sie, ze to ptongca Warszawa.



Musze tu zaznaczy¢, ze jako nawigator bytem z siebie
zadowolony bo lecieliSmy na slepo w chmurach, a jak sie
wyloniliSmy, byliSmy na wtasciwym kursie, a tam byl nasz
cel.

Liberator EW105 z 31 dywizjonu zostat zestrzelony nad
Warszawa w nocy 13/14 sierpnia 1944 r.

Lecieli nad Karpatami. Mieli ostrzezenie, ze musza uwazac, bo sg
tam samoloty mysliwskie. Warszawa widoczna byta z daleka,
gdyz nad miastem unosity sie ptomienie i dymy. Kiedy znajdowali
sie nad Wista zostali zaatakowani i stracili jeden silnik.



Pomimo tego pragneli wykonac zadanie zrzutu nad wyznaczonym
miejscem, ktorym byly okolice Starego Miasta. Wypatrywali
punktu, gdzie ktos miat dawac¢ sygnaty lampkami. W
ptomieniach, dymie i ostrzeliwaniu nie byto nic wida¢. Wykonali
obliczenia i ustawili kurs zgodnie ze szczegotowymi mapami.

Byli oswietlani reflektorami, ostrzeliwani i stycha¢ byto huk
uderzajacych pociskow w samoloty. Rzeka zakrecata, a przed
nimi widac¢ jakby wystrzeliwaty fajerwerki. Pomimo tego
kierowali sie do wyznaczonego celu. Lecieli z otwartymi
komorami bombowymi na wysokosci 120 do 150 metréw nad
ziemiq z predkoscia zaledwie 135 mil (taki mieli rozkaz).

Wczesniej powiedziatem, ze bytem bardzo religijnym
czlowiekiem, wierzylem wtedy, ze Bdg istnieje i ze jestem w
jego rekach.

Mialem swiadomosé¢, ze nie jestem sam w samolocie, byli
tam nie tylko moi koledzy, ale byt tez Bdg.

Nie potrafie wytlumaczy¢, dlaczego inni zgineli, a ja nie. Ale,
dla przyktadu podam taka sytuacje: leze tam na podtodze,
czytajac mape i instruujac pilota ,,w lewo, w lewo, w prawo” i
nagle stysze jak ktos do mnie mowi: ,,Hej, Jones, zal6z hetm”,




Wszyscy mieliSmy obowiazek nosic¢ stalowe helmy, ale nigdy
ich nie nosilismy, gdyz sa ogromne i gtowa sie w nich obija.
Zawsze je zdejmowalismy i rzucaliSmy na podioge. Ale wtedy
ktos powiedziatl: ,Hej, Jones, zatoz hetm”. Wyciggnatem wiec
po niego reke, wciaz patrzac przed siebie, 1 zatozytem go na
gltowe.

Nie chce kreowac wrazenia, ze sie nie batem, gdyz batem
sie. Ale bylem tak pochtoniety obliczeniami, robieniem zdjec
1 czytaniem mapy, Ze nie pamietam strachu. Pamietam tylko,
jak pociski uderzaty w samolot, i artylerzyste krzyczacego z
tytu: ,Kapitanie, dostalem w ramie, nie moge kierowac
dzialem”. ZawotaliSmy tego Brytyjczyka, ktorego zabralismy
ze soba i powiedzieliSmy, zeby zabrat stamtad rannego i zajat
jego miejsce. Tyle pamietam. Ale prosze nie myslec, ze
bytem taki odwazny, serce mi walito, tylko po prostu bytem
zbyt zajety - 1 to mnie uratowato.

W momencie, kiedy dokonaliSmy zrzutu, poczuliSmy jak
samolot poderwato do gory. ZamkneliSmy komore bombowa,
zwiekszyliSmy predkosc i lecieliSmy do domu. Podatem kurs
pilotowi, ktory obliczytem juz wczesniej, wiec kapitan go
ustawit i probowaliSmy wroci¢ do Wtoch. W tym momencie
odstrzelono nam drugi silnik. Zostaty jeszcze dwa.

Nagle, w samolocie zapanowata ciemnos¢. Okazalo sie, ze



cata hydraulika samolotu tez zostata odstrzelona, nie
mieliSmy swiatta. Ale wciaz prébowaliSmy wroci¢c do Wtoch.
Nie byto mowy o tym, zeby postawic¢ przednie koto i ladowac.
Nie, wracaliSmy do domu. Ale wewnatrz samolotu wszystko
chrobotato, stychac byto hatas Scierania, i samolot wyladowat
na lotnisku w Warszawie.

Wywiad z Bryanem Desmondem Jonesem o zestrzeleniu
jego samolotu nad Warszawa podczas przygotowywania
zrzutu dla walczaych Powstancow:

Samolot wyladowat prosto, ale zaryt sie w ziemie, silnik ucicht.
Bryan Jones stracit na chwile przytomnos¢, ale natozony hetm
uratowal mu zycie. Niemcy na lotnisku zapalili reflektory i
zaczeli ich ostrzeliwad.

Batem sie. Lezelismy tam, a oni caly czas nisko strzelali.
Pamietam wyraznie, jak pomyslalem: Jest niedziela wieczor,
moi rodzice sa teraz pewnie w kosciele w Derbin, i modla sie
,Prosimy, opiekuj sie naszym chtopcem”.

Zawartem wtedy uktad z Bogiem - co za tupet! -
powiedziatem: ,Panie, boje sie. Jesli zabierzesz mnie z
powrotem do Potudniowej Afryki do mamy - to wstapie do
kosciota i zostane pastorem. Prosze cie, Panie”.




Jest to zupelnie inne doswiadczenie dla lotnika byc¢
schwytanym, niz dla zoinierza, poniewaz jest sie
przyzwyczajonym do latania i bycia wolnym, a tu nagle nie
tylko znajduje sie na obcej ziemi, ale tez nie jestem w ogole
przyzwyczajony do bycia na ziemi. I pamietam, ze w duchu,
jak maty chiopiec, przerazony wotatem: ,Mamo, patrz co oni
mi robia”.

Doktadnie tak, jak wotatem, gdy bytem matym chtopcem w
szortach. Ale moja mama byta daleko, mdj dywizjon byt we
Wtoszech, a ja bytem sam.

Zostali zaaresztowani i osadzeni w wiezieniu. Bryan Jones
przezyl koszmar przestuchan, ztego traktowania, przewozenia
pod eskorta z jednego obozu jenieckiego do drugiego.

Po wyzwoleniu Polski, wrocit do Potudniowej Afryki i po wielu
latach dotrzymat przyrzeczenia. Zostat pastorem.

Los byl dla mnie taskawy, nie chce powiedzie¢, ze miatem
szczescie, bo w to nie wierze.

Bog ma plan dla kazdego z nas, a jego plan dla mnie, byl
taki, ze miatem przejs¢ przez to piekto w Warszawie -
Gestapo i reszta. Miat dla mnie taki plan i chciat, zebym go




postuchat.

I gdy teraz patrze z perspektywy na to, jak to wszystko sie
skonczyto, mysle, ze to byto cudowne. Nie miatem z tego
pieniedzy, ale mogtem pomagac¢ ludziom w kosciele,
wykorzysta¢ do tego swoje doswiadczenia.

Tablica na lotnisku im. F. Chopina w Warszawie upamietniajaca
zestrzelenie samolotu, ktérym leciat Bryna Jones nad powstancza
Warszawa w 1944 r., fot. Hubert Kuberski.



Zrédtlo:
www.biltongbru.wixsite.com/ww?2-saaf-heritage

http://www.1944 pl/archiwum-historii-mowionej/bryan-desmond-j
ones,1949.html

Artykut ukazat sie w ,Wiadomosciach Polonijnych” w
Johannesburgu, RPA, nr 637.

,Czapla. Listy pilota”
- hajnowsza ksigzka
Ryszarda Sawickiego.

Ryszard Sawicki, ,Czapla. Listy pilota”, wyd. Lena, 2017,
Wroclaw, s. 355, info@wydawnictwo-lena.pl


http://www.biltongbru.wixsite.com/ww2-saaf-heritage
http://www.1944.pl/archiwum-historii-mowionej/bryan-desmond-jones,1949.html
http://www.1944.pl/archiwum-historii-mowionej/bryan-desmond-jones,1949.html
https://www.cultureave.com/czapla-listy-pilota-najnowsza-ksiazka-ryszarda-sawickiego/
https://www.cultureave.com/czapla-listy-pilota-najnowsza-ksiazka-ryszarda-sawickiego/
https://www.cultureave.com/czapla-listy-pilota-najnowsza-ksiazka-ryszarda-sawickiego/
mailto:info@wydawnictwo-lena.pl
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Zbigniew Lubicz-MiszewsKi

Bohaterem ksigzki jest p. por. Tadeusz Sawicki, ktory byt
obserwatorem w trzydziestej trzeciej eskadrze armii ,Poznan”.
Pigtego wrzesnia 1939 roku nie powrocit z lotu zwiadowczego w
rejon Poddebic nad Wartg. Z pozogi wojennej ocalato okoto stu
jego listow. Sa to listy do rodzicow, rodzenstwa i przyjaciot
zamieszkalych we Lwowie. Szczegdlnie duzo listow zachowato
sie z okresu pobytu Tadeusza w szkole lotniczej w Deblinie.



Tadeusz w listach nie tylko opisywat swoje zycie, ale barwnie
przedstawiat krajobrazy, wydarzenia i swoje lotnicze fascynacje.
Na podstawie tych listow, przedwojennych notatek prasowych i
wielu ocalatych zdje¢ z archiwum rodzinnego, Ryszard Sawicki -
bratanek Tadeusza - nakreslit jego sylwetke - bystrego
obserwatora oraz inteligentnego epistolografa, lotnika,
zapalonego turysty, czlowieka silnie zwigzanego ze swoja
rodzing, Polaka zakochanego w rodzinnym Lwowie. W 2016
roku, po 77 latach od tragicznych zdarzen, archeolodzy znalezli
szczatki samolotu Tadeusza Sawickiego, a takze jego ryngraf,
ktory cudem przetrwal w ziemi - w miejscu upadku samolotu.

Ryszard Sawicki, absolwent Uniwersytetu Wroctawskiego,
ukonczyt bibliotekoznawstwo. W latach 1977-1994 mieszkat i
pracowat w Stanach Zjednoczonych. Artysta, pisarz, nauczyciel
akademicki, ttumacz, uczestnik wielu wystaw indywidualnych i
grupowych w Stanach Zjednoczonych, Europie i Azji.

»Czapla. Listy pilota”
- rozdziaty

Rozdzial pierwszy (lata 1929-1934)

Rowerem do Tarnopola. Przez most na Serecie do Czortkowa
jedziemy w ulewnym deszczu. W Kopyczyncach jest tadna panna.
Dowiedziatem sie z radia o locie Idzikowskiego i Kubali.
Widziatem czaple, a potem trzy inne lecace nad jeziorem. W
srode jedziemy do Truskawca, w czwartek na Urycz. Kapiel w



Serecie. Potow pstragow. Kajakiem po Dniestrze. JesteSmy w
Haliczu, a gdyby nie stota, bylibySmy w Nizniowie. Na nartach
przez Municotl do Zwardonia, zjazd do Zywca. Praca w lesie.
Zwiazek Czterech Patalachow. Praca w tartaku.

Rozdzial drugi (rok 1935)

Studia na Politechnice Lwowskiej. Stuzba w piechocie. Na
pomiarze pod Magurka: widoczno$é nieograniczona az po Slask i
Krakow. Film ,Bengali” w kinie ,Lotnik”. Ze skokow bardzo
dobry. Na nartach w Czarnohorze. Generat Zaruski. Bal w
Warszawie: na sali balowej mnostwo tadnych twarzy. Zamelduje
sie pan w Szkole Podchorazych w Deblinie 3 stycznia 1936 roku
najpozniej o godzinie 8 rano.

Rozdzial trzeci (rok 1936)

Druga eskadra. Kawaleria ladowa i powietrzna. Egzaminy na
Politechnice. Zostalem kierownikiem sekcji tenisowej. Wisnia
japonska kwitnie za oknem pokoju. DostaliSmy ekwipunek
lotniczy, zaczynaja sie loty. Ziemia podobna do mapy. Probny lot
pasazerski z instruktorem. Maj - Spiewaja stowiki. Fotografie ze
szkoty. Pierwszy lot nad Wistg. Putk manewrowy koto
Rembertowa. Forsowne marsze. Defilada w Warszawie.
Nareszcie jestesmy soba - czyli lotnikami. Zaczynam kochac
szkote. Samodzielne loty. Zaufanie do samolotu. Zawody
ptywackie. Warunki na RWD. Imieniny: ,Lataj wysoko i nigdy nie
spadaj”. Swieta w Wiszence.



Rozdzial czwarty (rok 1937)

Patrze z gory na swiat. Pierwsze zdjecia z lotu. Siostra na filmie
o lotnikach, wzruszona - ptacze. Wislane mielizny, btyszczaca
woda. Szyja nam nowe mundury. W komisji mundurowej. Lekcje
tanca. Walki powietrzne. Kiedy bede dostawat wynagrodzenie -
sptace diugi. Warszawskie muzea. Spacery po Warszawie.
Kajakiem po Wisle. Przyjezdzam do Lwowa, wszystko opowiem w
domu. Latatem do Sandomierza. RWD 13 - Sliczna limuzyna.
Biata czasza spadochronu. Licytacja w powietrzu. Z gitarg w
pociagu. Przedstawienie na akademii w Warszawie. Napisatem
stowa piosenki.

Rozdzial piaty (rok 1938)

Piekna nieznajoma w pociagu do Warszawy. Z wedrowek po
Tatrach. Kurs narciarski. Panna Asia: srodowisko artystyczne
Warszawy. Zbiorowa petla w powietrzu. Sok brzozowy z lasu.
Loty na radio. Loty nad chmurami. Zaczynamy zy¢ w powietrzu.
Ucatowac kwiaty. Zorza. Szkota ognia. Operetka we Lwowie.
Czuje sie w powietrzu doskonale. Odwiedzam chorych kolegow.
Ktopoty z aparatem fotograficznym. Lot nad jezioro Switez.
Polesie zaczyna mnie fascynowaé. Noc wenecka. Smier¢
przyjaciela. Latam na Karasiu. Egzaminy. Uroczystosci
promocyjne. Obejmuje regularng stuzbe w Poznaniu. Mieszkanie
przy Sniadeckich, potem przy Reja. Coraz wiekszy porzadek.

Rozdzial szosty (rok 1939)



Dolina Chochotowska. Zawody narciarskie w Zakopanem.
Planuje wyjazd do Paryza. Teatry warszawskie. Kiedy zaczniemy
budowe wielkiego lotnictwa? Spotkanie z czeskim emigrantem.
Warta wyglada wspaniale. Poznatem dwie Amerykanki.
Spotkanie w poznanskiej palmiarni. Na spacery w miescie
chodze w nowym, szarym garniturze. W jesieni kupie nowy
ptaszcz. Kwitnag drzewa morelowe. Zostalem sekretarzem
zarzadu kasyna. Nocne loty. Cwiczylem jezyk francuski w
konwersacji z corka attache rumunskiego. Lwow daleko od
frontu. Koledzy na manewrach. Ostatni list z 27 sierpnia:
chodzimy po miescie, pozegnania w restauracjach miedzy
zakochanymi parami, zaproszenie dla brata. lotnika.



